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1 Johdanto

1.1 Tutkimuksen tausta

Kansainvalistymista pidetddn yhtena tiarkeimmistd keinoista, jolla saadaan uusia
innovaatioita eri alojen suunnitteluun. Ulkomaille suuntautuvat opintomatkat ovat
yksi keino kerata, jakaa ja valittaa kansainvalisia kokemuksia ja parhaita kaytanto-
ja Suomeen. Muita keinoja ovat muun muassa ulkomailla opiskelu, konferenssit,
ulkomaisten luennoitsijoiden kaytto erilaisissa tilaisuuksissa, tutkijavaihto ja kan-
sainvaliset kilpailutukset. Matkoihin kohdentuvasta positiivisesta asenteesta huo-
limatta kansainvalistymisen ja ammatillisten ulkomaan opintomatkojen tuomaa

lisdarvoa ei ole juuri analysoitu.

Opintomatkojen avulla voidaan tarkastella kdytdntdja ja suunnitteluratkaisuja,
joita Suomessa ei viela ole kdaytossa. Matkojen avulla suunnittelijat ja paattajat paa-
sevat nakemdan konkreettisia esimerkkeja ja voivat hydédyntaa ndita kokemuksia
tyossaan. Opintomatkat antavat myds mahdollisuuden verkostoitumiseen ja uusi-

en ndkokulmien hankkimiseen ja jakamiseen.

Opintomatkojen ominaisuuksia ja hyotyja ei ole tutkittu aikaisemmin Suomessa,
minkd vuoksi opintomatkat saatetaan leimata usein huvimatkoiksi, joista ei ole
ammatillista hyotya. Taman vuoksi on tarkedd, ettd opintomatkoja tarkastellaan
tieteellisesti ja usean eri toimijan nakokulmasta, jolloin niiden todelliset vaikutuk-
set saadaan selvitetyksi. On tirkeda myos saada opintomatkojen todellinen lisdar-
vo selville ja jaettavaksi alan ammattilaisten kesken, jotta opintomatkojen hyoddyt
saadaan kayttoon tulevaisuudessakin ja yhd useammat alan ammattilaiset paase-

vat kehittdmaan ammattitaitoaan opintomatkoilta saatavilla evailla.

Karppisen ja Liikennesuunnittelun seuran opintomatkoille on osallistunut vuosien
saatossa erittdin suuri maara liikenteen ja maankdyton ammattilaisia niin valtion-
hallinnosta, kuntasektorilta kuin yksityissektoriltakin. Ammattiryvhmista mukana
on ollut: liikennesuunnittelijoita, arkkitehteja, kaavoittajia, rakennuttajia, tiesuun-
nittelijoita, kaupungininsinéoreja, paattdjia jne.. Aineisto tarjosi siten mahdolli-
suuden tarkastella matkojen antia seka sisallon ettd osallistujien suhteen riittavan
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kattavasti. Lisdksi oli oletettavissa, ettda ndin suurella osallistujien maaralla on ha-

vaittavissa selkeita vaikutuksia osallistujien ammattitaitoon ja tyohon.

1.2 Tutkimuksen tavoite

Tyon paatavoitteena on selvittdd ulkomaan opintomatkojen aikaansaamia vaiku-
tuksia liikenteen ja maankdyton suunnitteluun. Tutkimuksessa tarkastellaan opin-
tomatkoja monesta eri nakokulmasta, jotta matkojen vaikutuksia voidaan kasitella

mahdollisimman kattavasti. Tutkimuskysymykset ovat seuraavat:

* Miten opintomatkojen teemat ovat kehittyneet?

* Mita vaikutuksia opintomatkoilla on ollut osallistujien ammattitaidon ke-
hittymiseen, tyohon ja kaytannon suunnitteluun?

* Ovatko opintomatkat tuoneet uusia suunnitteluratkaisuja Suomeen?

* Ovatko opintomatkat hyva keino kehittaa osaamista?

* Minkalaista lisaarvoa opintomatkat ovat tuottaneet?

* Miten opintomatkoja voidaan tulevaisuudessa kehittaa?

* Minkalainen vaikutus opintomatkoilla on ollut ammatilliseen verkottumi-

seen?

1.3 Tutkimuksen rakenne

Tutkimus on jaettu kolmeen osaan. Ensimmainen osa koostuu kirjallisuustutki-
muksesta, jossa tarkasteltiin tutkimukseen liittyvien tieteellisten alojen aikaisempi
teoria. Tutkimuksen toinen osa koostuu Seppo Karppisen ja Liikennesuunnittelun
seuran jarjestamien opintomatkojen tapaustutkimuksesta, joka sisdltaa opinto-
matkojen jarjestimisen menetelmakuvauksen seka niiden matkaohjelmien ja -
kertomusten inventoinnin. Kolmas osa koostuu opintomatkoille osallistuneille
tehdyn internetkyselyn tuloksista seka tutkimuksen yhteenvedosta ja johtopaatok-

sista.



2 Aineisto ja tutkimusmenetelmat

2.1 Aineisto

Diplomitydssa tutkittiin johtavan konsultin, DI Seppo Karppisen (Sito Oy) ja Lii-
kennesuunnittelun seuran (LSS) jarjestdmia opintomatkoja. Kummatkin tahot ovat
jarjestdneet liikenne ja maankdyttd -teemaisia opintomatkoja yli kahdenkymme-
nen vuoden ajan eripuolille Eurooppaa. Tutkimuksessa tarkasteltiin opintomatkoja
vuodesta 1986 vuoteen 2011 (LIITE 1). Tutkimusaineisto rakentui tehtyjen opin-
tomatkojen matkaohjelmista ja ennakkomateriaaleista, opintomatkojen jarjestajil-
le suoritetuista haastatteluista ja opintomatkoille osallistuneille suoritetusta inter-
netkyselysta. Tutkitulla aikavalilla Seppo Karppisen tekemia matkoja oli yhtensa

59 ja Liikennesuunnittelun seuran matkoja 31.

Tutkimusaineiston ensimmainen osa koostui matkaohjelmista ja ennakkomateri-
aaleista. Karppisen matkoista 45:std 16ytyi osallistujaluettelo ja kattava matkaoh-
jelma. Liikennesuunnittelun seuran matkoista vain uusimmista, 2000-luvulla teh-
dyistd matkoista, 1oytyivat kattavat osallistujaluettelot ja matkaohjelmat. Tasta
johtuen tarkastelu rajattiin vain kuuteen Liikennesuunnittelun seuran uusimpaan

matkaan. Yhteensa tarkasteltiin 51 matkaa.

Tutkimusaineiston toinen osa koostui opintomatkojen jarjestdjien Seppo Karppi-
sen sekad Liikennesuunnittelun seuran puheenjohtajan Pekka Rytildn haastatteluis-
ta. Haastatteluiden avulla selvitettiin miten opintomatkat rakentuvat ja mita asioi-
ta niitd suunniteltaessa on otettava huomioon. Haastattelut suoritettiin kevaan
2012 aikana ja kummatkin olivat noin tunnin mittaisia. Haastatteluista tehtiin

muistiinpanot.

Kolmas osa tutkimusaineistoa kerattiin opintomatkoille osallistuneille lahetetylla
kyselytutkimuksella, joka toteutettiin internetkyselyna (LIITE 2). Kysely ldhetettiin
yhteensa 295 henkilélle, joista 241 oli osallistunut Karppisen matkoille ja 54 Lii-
kennesuunnittelun seuran matkoille. Henkiléiden sahkopostiosoitteet saatiin opin-
tomatkojen osallistujalistojen perusteella. Kyselyssa oli kolmen viikon vastausaika,

jonka aikana vastauspyynto lahetettiin kerran uudelleen. Kyselyyn vastasi yhteen-



sd 147 henkil6a oli noin puolet (49,8 %) kaikista kyselyn saaneista. Nama jakau-
tuivat Karppisen ja Liikennesuunnittelun seuran osalta siten, ettd 122 (83 %) vas-
tanneista oli Karppisen matkoilla olleita ja 25 (17 %) LSS:n matkoille osallistunei-
ta. Kummankin matkanjarjestdjan matkoille osallistuneiden vastausprosentti oli

noin 50 %.

2.2 Tutkimusmenetelmat

Tassa tutkimuksessa hyodynnetadn seka kvalitatiivisia ettd kvantitatiivisia tutki-
musmenetelmia. Seuraavissa kappaleissa kuvataan tutkimusmenetelmien paaomi-

naisuudet ja erot.

Kvalitatiivinen eli laadullinen tutkimustapa pyrkii avaamaan yksiloiden ja ryhmi-
en kasityksia ja asioille annettuja tulkintoja eli merkityksia. Koska kieli ja kommu-
nikaatio mahdollistavat merkityksistd kertomisen, saavat vastaajat usein itse ker-
toa tutkittavasta asiasta ja kokemuksistaan. Laadullinen tutkimus ei pyri yleista-
maan vastaajien ohitse, vaan tulkitsemaan tutkittavaa ilmiota siten, ettd vastausten
sisdltamat erilaiset merkitykset sadilyvat. Nain saadaan tietoa sosiaalisesta maail-
masta ja niistd ajattelutavoista, joiden perusteella ihmiset toimivat. (Ronkainen ja

Karjalainen 2008.)

Kvantitatiivinen eli maarallinen tutkimus hyddyntada maarien muutoksia, niiden
jatkumoja, ryhmien tai asiayhteyksien valisid eroja rakentaakseen kuvausta ja tul-
kintaa todellisuudesta ja siina olevista vaikutussuhteista. Kvantitatiivinen tutkimus
perustuu jo tiedettyyn ja jo madriteltyyn: asiat kysytaan ja vastauksia luokitellaan
tavalla, jonka pitdisi merkitykseltaan olla jokaiselle vastaajalle sama. Maarallinen
tutkimus pyrkii hyodyntdmaan maaria: kerddmadan tietoa niin suurelta joukolta,
etta yksilokohtainen sattumanvaraisuus karsiutuu ja tutkimuskohdetta voidaan
kuvata yleisemmin ja ndhda eroja ryhmien ja tilanteiden valilla. (Ronkainen ja Kar-

jalainen 2008.)
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2.2.1 Haastattelut

Haastatteluita varten valmisteltiin kysymykset, jotta opintomatkan jarjestamisen
koko prosessi saadaan talteen. Haastattelukysymykset sisdlsivat ennalta pohditut
opintomatkan jarjestamisen vaiheet, kuten opintomatkojen kohdemaiden ja tar-
kasteltavien ammatillisten kohteiden valinta, ennakkomateriaalin kokoaminen,
ohjelman rakentaminen, matkojen kesto jne.. Opintomatkan jarjestamisen vaihei-
den lisdksi oli kysymyksia mm. matkojen markkinoinnista ja osallistujista. Haastat-
teluiden aikana tehtiin muistiinpanot, jotka Kirjoitettiin haastatteluiden jalkeen

puhtaiksi.

2.2.2 Internetkysely

Internetkysely voidaan lahettaa suurelle vastaajajoukolle, jolloin myds vastauksia
on helpompi saada laajemmalta joukolta, kuin perinteisessa paperisessa lomake-
kyselyssa. Aineistoa on myos nopeampaa ja helpompaa kasitelld, kuin paperista
lomakekyselya tai haastattelututkimusta, silla internetkyselyn tulokset ovat val-
miiksi sahkoisessd muodossa. Toisin kuin paperisessa kyselylomakkeessa, joissa
vastaukselle varattu tila on yleensa suhteellisen lyhyt, sahkodisessa muodossa lahe-
tetyssa Kyselyssa ei tarvitse, mutta voi, rajata vastaamisen pituutta (Ronkainen &

Karjalainen 2008.)

Opintomatkojen vaikutuksia selvitettiin internetkyselylla, joka sisalsi maarallisia ja
laadullisia kysymyksia. Kysymyksia laadittaessa paneuduttiin tutkimuskysymyk-
siin. Internetkyselyyn valittiin kysymykset, jotka kattoivat mahdollisimman laajasti
tutkimuskysymyksissa esitetyt aiheet. Myds monivalintakysymysten vastausvaih-
toehdot valikoituivat tutkimuskysymysten pohjalta sekad opintomatkojen matkaoh-
jelmista ja -kertomuksista nousseiden aiheiden perusteella. Tarkeinta oli saada
mahdollisimman kattavasti erilaisia opintomatkojen vaikutuksia selville. Lisdksi
kysymysten avulla pyrittiin selvittdmaan, mitka asiat ovat opintomatkojen onnis-
tumisen kannalta tarkeimpia ja mita tekijoita osallistuja arvostavat eniten opinto-

matkoissa.

Tutkimuksen kannalta olennaista oli saada paljon avoimia kysymyksia, joiden pe-

rusteella pystyttiin selvittamaan ihmisten mielipiteitd, kokemuksia ja ajatuksia
11



opintomatkojen vaikutuksista. Jotta kyselysta ei tullut liian raskasta, kaytettiin
my0s maarallisid monivalintakysymyksid. Monivalintakysymysten avulla saatiin
taydentavaa tietoa opintomatkojen vaikutuksista, seka tilastollisesti helpommin

kisiteltivaa informaatiota

Ensimmaisen kyselyn laadinnan jdlkeen kyselya kierratettiin tutkimuksen ohjaajil-
la seka muilla luottohenkil6illd, jotka varmistivat kyselyn kattavuuden, kysymys-
ten muotoilun seka kyselyn loogisuuden. Lopullinen kysely (LIITE 2) koostui kuu-
desta taustatietokysymyksestd, 11 monivalintakysymyksesta, joissa viisi tarkenta-
vaa avointa kysymysta, ja seitsemasta erillisesta avoimesta kysymyksesta. Valmis
kysely vietiin internetpohjaiseen Surveypal-kyselyohjelmistoon ja lahetettiin vas-

taajille sahkopostitse.

Internetkyselyn lopputuloksena syntyi taulukko-ohjelmistossa avattava tietokanta,
joka sisalsi kaikki vastanneiden vastaukset. Taulukko vaati tarkkaa tydstamista ja
avointen kysymysten vastaukset oli luokiteltava, jotta niita voitiin tarkastella yh-
teismitallisesti. Joitakin avoimia vastauksia ei ollut jarkevaa luokitella, vaan niista

merkittiin mielenkiintoisimmat ja niista Kkirjoitettiin yhteenveto.
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3 Teoriatausta

Opintomatkojen vaikutuksia tarkasteltaessa esiin tulee monia teoreettisia viiteke-
hyksia, joista tarkeimpia ovat oppimisteoriat, verkostoitumisteoriat ja asiantunti-
juus. Kaikki viitekehykset ovat olennaisia, jotta opintomatkojen vaikutuksia pysty-
taan peilaamaan olemassa olevaan teoriapohjaan. Lisaksi on selvitettiva, mista
tekijoista hyva opintomatka koostuu ja onko olemassa erityyppisia opintomatkoja.
Tassa luvussa esitelldan edellda mainittujen teorioiden perusteet kiteytettyina. Teo-
reettisten viitekehysten pohjalta voidaan tutkittavia opintomatkoja tarkastella

seuraavien kysymysten kautta:

* Minkalainen on hyva opintomatka?

* Minkalaisia opintomatkat ovat oppimisprosessina?

* Ovatko opintomatkat hyva keino kehittaa osaamista aikuisidassa?

* Miten opintomatkat vaikuttavat asiantuntijuuteen?

* Miten opintomatkat vaikuttavat verkostojen muodostumiseen ja sosiaali-

sen paaoman syntyyn?

3.1 Opintomatkat

Opintomatkojen vaikutusta ammatilliseen osaamisen on suomessa tutkittu suh-
teellisen vahan ennen tata tutkimusta. Suomenkielista opintomatkoihin kohdistu-
vaa teoriapohjaa ei kattavan selvityksen jalkeen loydetty ollenkaan tata tutkimusta

tehtdessa. Ulkomaiset tutkimukset ovat kasitelleet aihetta jossain maarin.

Opintomatkoja on monenlaisia. Ulkomaisissa tutkimuksissa (Ho-Ming 2005, Morse
1997) Kkasitellddn useimmiten koulutusalan tekemid opintomatkoja ulkomaisiin
koulutuskohteisiin, joiden tarkoituksena on oppia ulkomaisesta koulutusjarjestel-
masta uusia menetelmia sekd saada ammatillista osaamista. Toinen ulkomaisissa
tutkimuksissa kasitelty aihe on opiskelijoiden tekemat opintomatkat ulkomaille
(Harrison 2006). Nama matkat ovat useimmiten monen viikon pituisia ja niissa
vieraillaan useissa kohteissa, jotka ovat ulkomaisia yrityksid. Suomessa jarjeste-

taan myos melko paljon erityyppisid koulutukseen liittyvida opintomatkoja, mika
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ilmenee Kirjastotietokantahauilla l6ytyvien opintomatkakertomusten maarasta.
Varjoon jaava opintomatkatyyppi ovat ammatilliset opintomatkat, joista ei loydy
juuri mitdan tietoa, muutamia internethaulla loytyvia matkakertomuksia lukuun

ottamatta.

Hyvin jarjestetty opintomatka antaa osallistujille sekd isannille mahdollisuuden
nahda miten ratkaisut toimivat kaytannossa, vaihtaa ajatuksia ratkaisuista ja poh-
tia kriittisesti omia kokemuksiaan ja asenteitaan. Koska ulkomaille matkustaminen
on paasaantoisesti taloudellisesti ja ekologisesti kallista, on opintomatkojen on

oltava tehokkaita seka vaikutuksiltaan monipuolisia. (Lewis 2009)

Tehokas opintomatka rakentuu hyvan pohjatyon varaan. Huomioitavia asioita ovat
1.) matkakohteen valinta 2.) osallistujien valinta 3.) odotusten hallitseminen 4.)
matkakohteissa tarkasteltavien aiheiden valinta ja jarjestdminen 5.) opittujen asi-
oiden tallentaminen, jakaminen ja kdyttdminen (Lewis 2009). Taulukossa 1 on esi-
tetty Lewisin (2009) International Disability and Development Consortium:lle te-

keman opintomatkojen jarjestamisoppaan padkohdat.

Taulukko 1. Opintomatkojen jdrjestdmisoppaan pddkohdat. (Lewis 2009)

* Jokainen matka on ainutlaatuinen — aikaisempia tai
muiden matkoja ei tule kopioida suoraan, vaan niista

opitaan
Matkakohteen * Useiden vaihtoehto kohteiden lapikdynti
. * Kohteen valinta matkan tavoitteiden ja osallistujien
valinta ]
tarpeiden mukaan
* Ennakkomatka kohteiden ja ohjelman toteutettavuu-

den varmistamiseksi sekd paikallisten asiantuntijoiden
tapaamiseksi ennakkoon

Osallistujien » Kattava pohjatyo6 tarkasteltavien aiheiden ja osal-

listujien valitsemiseksi
valinta * Jos sopivia osallistujia ei 10ydy on jarkevaa siirtaa
opintomatkaa myohemmaksi

* Opintomatkojen on tarkeaa olla hoydyllisia seka
osallistujille etta paikallisille asiantuntijoille

* Paikallisten asiantuntijoiden auttaminen

hallitseminen * Tavoitteiden madrittdminen

* Osallistujien odotusten kartoittaminen

* Palautteen antaminen

Odotusten
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* Vain valttimattomat muodollisuudet

* Paikallisten kohteiden ndkemiseen ja kokemiseen
Tarkasteltavien on varattava tarpeeksi aikaa

aiheiden valinta * Mahdollisimman monipuolisia aiheita, jotta kaikki-
en osanottajien kiinnostus sailyy
Mahdollisuuksien mukaan ohjelmaan sisallytetaan
tapaamisia ja ryhmakeskusteluita paikallisten
kanssa

ja jarjestaminen .

* Matkapaivakirjan pitdminen (parhaat ja huonoim-

Opittujen asiol- mat, kohteet, heranneet kysymykset jne.)

den tallentami- * Valokuvien ottaminen
. . * Péivan ja matkan paatteeksi kertaus- ja palauteti-
nen, jakaminen ]
laisuus
ja kdyttaminen * Osanottajia toivotaan tekemdan suunnitelma opi-

tun tiedon jakamiseksi eteenpain

3.2 Oppimisteoriat

Opintomatkojen vaikutuksia ja kehittamiskohteita tutkittaessa on tarkedaa ymmar-
taa minkalainen prosessi opintomatka on ihmisen oppimisen kannalta, mitad vaih-
toehtoisia oppimismenetelmid on olemassa, miten ymparisto vaikuttaa oppimiseen
ja minkalaista oppiminen on aikuisiassa. Tama kappale kasittelee tarkeimmat op-
pimisteoriat seka teoreettiset taustat oppimisymparistosta ja aikuisidssa oppimi-

sesta.

Oppimisteoriat pyrkivat selvittamaan ihmisen kayttaytymista ja persoonallisuuden
kehitysta oppimisprosessin avulla. Oppiminen ymmarretaan prosessina, jossa yk-
silon ja ympariston valinen vuorovaikutus aiheuttaa kayttdytymisen muuttumisen.
Muutos tapahtuu joko siten, ettd ymparisto systemaattisesti pyrkii opetuksen avul-
la muuttamaan kayttdytymista tai siten, ettd ympariston vaikutus on tahatonta.

(Kivi 1995.)

Oppimisteorioita on lukuisia. Viime vuosikymmenina yha selvemmin on korostu-
nut kahden teorian vastakkain asettelu (Rauste von-Wright ym. 2003). Nama teo-
riat ovat behaviorismi ja konstruktivismi (Kuva 1). Seuraavissa kappaleissa esitel-

laan tiiviisti edella mainittujen teorioiden sisalto.
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Syvdshiyldn am mattihorealioul
Ammatilinen qoelta/alodealouy

OPPIMISKASITYSTEN TEOREETTISET
LAHTOKOHDAT

MEKANISTINEN
IHMISKASITYS

oppija on passiivinen valmiin
tiedon vastaanottaja ja siihen
reagoija

HUMANISTINEN
IHMISKASITYS
oppija on tavoitteellinen ja
aktiivinen tiedon hankkija,
kasittelija ja arvioija seka
oman tietorakenteensa
jasentdja

POSITIVISTINEN KONSTRL_I'KTIVISTINEN

TIEDONKASITYS TIEDONKASITYS

havainnoitsija ja havainnoitava ilmid havaitsija ja havainnoitava ilmid ovat

ovat erillaan toisistaan - tieto on sidoksissa toisiinsa — oppija luo itse omia

oppijan ulkopuolella, se on aisti- tietarakenteitaan; tiedon rakentaminen on

havaintoihin penustuvaa ja tulkinnallista, kriittista ja soveltavaa

mitattavaa

| / \

hehavioristinen o o
psykologia kognitiivinen humanistinen

| psykalogia psykologia

N

KOGNITMISTINEN
OPPIMISKASITYS

BEHAVIORISTINEN
OPPIMISKASITYS

| g N

kaikenlainen aikaisemmattieto-ja  gypjektiviset kokemukset ja
oppiminen on drsyke- merkitysrakenteet sekd  g1amykset ovat oppimisen
reaktio —kytkentdjen vuorovaikutus ympans- - |aptakonta

muodosturnista ja ton kanssa ovat kes-

GarsraEts keista oppimisessa l

BEHAVIO- KoGNITivs. /~ XOMSTEUE: LM
RISTINEN TINEN PARA- | parapiGma

PARADIGMA DIGMA

Kuva 1. Oppimiskdsitykset (Hannula & Niskanen 2004).

3.2.1 Humanistinen oppimisteoria

Humanistinen oppimisteoria pohjautuu ajatukseen ihmisesta aktiivisena toimijana,
jolla on omasta oppimisestaan seka vastuu ettd vapaus. Teorian mukaan ihmisella
on luontaiset alylliset, kielelliset ja moraaliset tarpeet. Humanistinen oppimisteo-

ria korostaa yksil6a ja hanen henkilokohtaista kasvuaan. Opettaja toimii sivusta
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seuraajana ja ohjaajana, joka asettaa oppilaalle ainoastaan olennaiset rajat seka
suunnat. Oppijan arvioinnissa pyritaan kayttdmaan itsearviointia ja vertailua mui-

hin halutaan valttaa. (Jarvinen ym. 2000, Patrikainen 1999.)

3.2.2 Behaviorismi

Behavioristinen oppimisteoria tarkastelee oppimista objektiivisena ja empiirisena
ajatteluna. Tieto ymparoivasta maailmasta kerdtadn kokemusten ja aistihavainto-
jen avulla. Oppiminen behaviorismissa nahdaian tapahtuvan arsyke-
reaktiokytkentdjen muodostumisena. Oppimista sdddellddn ulkopuolelta, vahvis-
tamalla toivottuja reaktioita. Jos reaktioita halutaan vahvistaa, annetaan palkkio,
tai jos ei-toivottua reaktioita pyritdan heikentdmaan, annetaan rangaistus. (Tynja-

14 2003.)

Yksinkertaisimmillaan behavioristinen oppiminen tapahtuu kysymysten ja palaut-
teen kautta. Opiskelijalle esitetddn kysymys (arsyke), johon hin vastaa (reaktio) ja
vastaukseen hdn saa palautteen, joka on joko positiivinen (oikea vastaus) tai nega-
tiivinen (vaara vastaus). Palaute toimii vahvistavana ulkopuolisena tekijana, joka

ohjaa opetusta. (Tynjdla 2003.)

Behavioristisessa oppimisteoriassa oppimistilanne on suunniteltu etukiteen. Opet-
taja madrittelee mitd tulee oppia ja antaa tavoitteet, joihin oppijan tulee pyrkia.
Opittava aihe on pilkottu pieniin, vahitellen vaikeutuviin osioihin, jotta oppija pys-
tyy omaksumaan aiheen helpommin. Tavoitteiden saavuttamista kontrolloidaan
testien avulla. Behavioristisen oppimisteorian ongelma on se, ettd oppija opiskelee

usein vain testin ldpdisemista varten, ei oppiakseen. (Vuorinen 2001.)

3.2.3 Konstruktivismi

Konstruktivistinen oppimisteoria pohjautuu kokemusten ja aistihavaintojen sijaan
rationaalisuuteen. Tietoa todellisuudesta saadaan ymmarryksen tai dlyllisen intui-
tion avulla. Tieto ei ole objektiivista heijastumaa ymparoivasta maailmasta, vaan se
on aina yksilon ja yhteisojen itsensa rakentamaa. Konstruktivismin mukaan oppi-

minen on oppijan aktiivista toimintaa, jossa han tulkitsee ymparoivasta maailmas-
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ta tulevaa uutta tietoa kokemusten ja aikaisemman tietonsa pohjalta. Talloin han
jatkuvasti rakentaa omaa kuvaansa maailmasta ja sen ilmioista. Oppija ei siis ole
tyhja astia, joka taytetaan tiedolla, vaan aktiivisesti tietoa ja sen sisaltoa tutkiva ja

rakentava toimija. (Tynjdla 2003, Rauste von-Wright ym. 2003.)

Konstruktivismi voidaan jakaa karkeasti kahteen paasuuntaukseen: yksilokon-
struktivismiin ja sosiaaliseen konstruktivismiin. Yksilokonstruktivismin painopis-
teend on yksilon tiedonmuodostuksen ja yksilon kognitiivisten rakenteiden tai
mentaalisten mallien kuvaaminen. Sosiaalinen konstruktivismi puolestaan painot-
taa tiedon sosiaalista konstruointia ja tutkii oppimisen sosiaalisia, vuorovaikutuk-
sellisia ja yhteistoiminnallisia prosesseja. Sosiaalisen konstruktivismin keskeinen
idea on, ettd ihmiset ovat toisiinsa sidoksissa ja kehittyvat vuorovaikutuksessa toi-

siinsa. (Tynjala 2003.)

3.2.4 Oppimisymparisto

Oppiminen on sidoksissa siihen ymparistoon, jossa se tapahtuu. Taman vuoksi on
tarkeda pyrkia luomaan sellainen ymparisto, joka tukee oppimista mahdollisim-
man paljon. Yleisesti hyvdaa oppimisymparistéa voi kuvailla sanoin: turvallinen,
hyvantahtoinen ja jannittava. Ndiden asioiden toteutuessa, oppijan aktivaatiotaso

on optimaalinen. (Rauste von-Wright ym. 2003.)

Keskeistd oppimisympariston toimivuudessa on se, ettd oppiminen tapahtuu ym-
paristdssa, jossa opittavaa asiaa kaytetaan. Talloin oppijat ymmartavat opetetta-
van tiedon merkitysyhteydet todellisuuteen seka tiedon kayttotarkoitukset. Lisak-
si oppijat pystyvat oppimisympariston avulla ymmartamaan milla eri tavoin tietoa

voi kdytannossa soveltaa. (Tynjala 2003, Heikkila 2006.)

Tarkeda oppimisympariston kannalta on huomata se, etta opittu tieto ei automaat-
tisesti siirry toisiin ymparistéihin. Nykyndkemyksen mukaan opittava tietoa tulisi-
kin oppia mahdollisimman monessa eri ymparistossa. Talloin opittavaa tietoa pys-
tytdan kasittelemaian mahdollisimman monesta niakokulmasta, jolloin sen sovelta-

minen oppijan omiin ongelmiin on joustavampaa. (Heikkila 2006.)
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3.2.5 Koulutus ja oppiminen aikuisidssa

Aikuisten oppiminen poikkeaa perinteisistd opetuksen kohteista eli lapsista ja
nuorista, mikda on otettava aikuiskoulutuksessa huomioon. Aikuiset poikkeavat
nuoremmista oppijoista itseohjautuvuudellaan ja elamankokemuksellaan. Elaman-
kokemus toimii oppimisen resurssina ja helpottaa uusien asioiden ymmartamista.
Toisaalta uusien asioiden oppiminen saattaa tuntua aikuisidssa ahdistavalta, koska
monet asiat on jo kertaalleen opittu ja ne ovat automatisoituneet niin voimakkaas-
ti, ettd niitd on vaikea muuttaa. Aikuisten oppimisvalmiudet kytkeytyvat niihin
tehtaviin, joissa he oppimishetkellddn ovat ja he pitiavat mielekkadna oppimista,

jolla on valitonta sovellusarvoa. (Rauste von-Wright ym. 2003.)

3.3 Verkostot ja verkostoituminen

Opintomatkat ovat tyomatkoja, joilla on tdysipdivdnen ohjelma ja yleensa myos
yhteisia illallisia. Tasta johtuen matkojen osanottajat ovat tiivisti tekemisissa tois-
tensa kanssa koko matkan ajan. Opintomatkat antavat oivan mahdollisuuden ver-
kostoitumiseen. Verkostojen syntyminen ja verkostojen kautta saatavat hoydyt
ovat monimuotoisia asioita, jotka esitelldan tiivistetysti tdassa kappaleessa. Kappa-
leen pohjalta voidaan tarkastella ovatko opintomatkat todella edistaneet verkos-

toitumista ja tuottaneet sitd kautta matkoille osallistuneille lisdarvoa.

Verkosto kasitetaan yleisesti toimijoiden joukkona, johon kuuluu joko ihmisia, yk-
sikoita tai yrityksia ja jotka linkittyvat toisiinsa suhteiden kautta. Verkostoitumista
tapahtuu monilla eri tasoilla ja monenlaisten eri kokonaisuuksien sisdlla. Verkostot
tarjoavat monenlaisia ammatillisia sekd henkilokohtaisia mahdollisuuksia, mutta
toisaalta niihin sisdan paaseminen tai niiden synnyttdminen saattaa olla hankalaa.
(Hakolampi 2010). Seuraavissa kappaleissa kasitellddn sosiaalisten verkostojen
teoriapohjaa seka niiden synnyttimaa sosiaalista padomaa. Erityisesti keskitytdaan

sosiaalisen pddoman syntyyn ja sen mekanismeihin.

Sosiaaliset verkostot muodostuvat ihmisten valisista kytkoksista. Naissa verkos-
toissa liikkkuu informaatiota, rahaa, materiaalia seka ihmisia verkoston osien valil-

la. Verkostoissa piilevistd resursseista kdytetddn nimitysta sosiaalinen paaoma.
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Nykypaivan tyotapojen muutokset ovat nostaneet sosiaalisen padoman kasitteen
yhteiskunnalliseen keskusteluun. Liukuhihnalla tydskentely on vaihtunut tiimi-
tyoskentelyyn ja erilaisten yhteistyoverkostojen syntyyn. Taman vuoksi sosiaali-
sen paaoman merkitys yritysten seka yksiloiden menestymisen kannalta on kasva-
nut. (Korkala 2010.) Sosiaalista pddomaa on saatavilla laajasti verkostoissa, mutta
usein sen jakautuminen verkoston jasenten kesken on epatasaista. Sosiaalista paa-
omaa on monenlaista. Se voi olla informaatioita, kumppanuutta, materiaalista

apua, henkista tukea tai ryhmaan kuulumisen tunnetta. (Rantanen 2007.)

Sosiaalisen padomaan syntyyn ja toimivuuteen vaikuttaa kaksi paatekijaa. Ensim-
mainen on luottamus. Luottamus verkostoissa toimijoihin takaa osapuolten toi-
minnan ennustettavuuden ja estdd verkoston toimijoita toimimasta petollisesti
toisiaan kohtaan. Samalla ennustettavuus mahdollistaa investoinnit verkostoon
tulevaisuudessa odotettavien tuottojen varaan. Toinen paatekija on kommunikaa-
tio. Verkostossa toimijoiden on kyettivd ymmartamaan toisiaan, jotta verkoston
tuottamat resurssit saadaan mahdollisimman hyvin hyédynnettyd. (Ruuskanen

2001.)
Ruuskanen (2001) on jaotellut sosiaalisen pddoman toiminnan ldhteisiin, meka-

nismeihin ja tuotoksiin. Kuvassa 2 on esitetty yksinkertaistettuna edella mainittu-

jen osa-alueiden sisallot.
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LAHTEET MEKANISMIT TUOTOKSET

Yksilo

-valistunut ratio-
naalisuus

“"KULUTUS-
HYODYT”

- luottamuksen ja
kommunikaation
tuottama viliton
mielihyvi

Yhteiso

~vastavuoroisuuden
normit
-horisontaaliset ja
vertikaaliset ver- (g ----_______
kostot

"PAAOMAHYODYT”
-Yhteistoiminnan hel-
pottuminen
~Toimintojen koor-
dinointi
-Liiketoimintakustan-
nusten aleneminen
-Sosiaalinen tuki

Yhteiskunta

-laki ja oikeus
-konfliktien sain-
tely

-avoin tiedonvilitys

R ——

Kuva 2. Sosiaalisen pddoman ldhteet ja tuotokset (Ruuskanen 2001).

Sosiaalinen pddoma voidaan siis nahda niin yksilon, yhteison kuin yhteiskunnan-
kin hyotyna. Luottamus ja kommunikaatio mahdollistavat hyotyjen syntymisen.
IThmisten valinen vuorovaikutus helpottuu, jolloin syntyy "kulutushyoétya”, kun taas
"padomahyotyd” syntyy yhteistoiminnan helpottumisesta, toimintojen koordinoin-
nista, mahdollisuuksien avautumisesta sekd ongelmien havaitsemisesta ja niiden

kollektiivisesta ratkaisemisesta. (Ruuskanen 2001.)

3.4 Asiantuntijuus

Opintomatkat ovat yksi tyokalu asiantuntijoille kehittda taitojaan. Tassa kappa-
leessa esitellddn asiantuntijan ominaisuudet, jotta tutkimustuloksia voidaan tar-

kastella asiantuntijuuden kehittymisen valossa.

Asiantuntijuus maadritellddn yksilollisend taitona, joka ilmenee ammatillisessa
osaamisessa. Asiantuntijan ominaisuuksia ovat laaja teoriatieto, kokemus, kyky

ratkaista monimutkaisia ongelmia sekd hyvin organisoituneet ja laajat mielen si-
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sdiset tietorakenteet. Ndma ominaisuudet muodostuvat monien tekijoiden kautta.
Teoreettinen tieto muodostuu lahinnd ammatillisen koulutuksen kautta, kun taas
kokemus kerdantyy tyotehtdvien ja elamankokemuksen myota. Naiden kahden
yhdistaminen luo taas edellytykset ongelman ratkaisulle ja tietojen soveltamiselle

kdytdnnon tydssa ja uusissa tilanteissa. (Ahonen 2007.)

Asiantuntijan kokemuksellinen tieto on hyvin pitkalle automatisoitunutta tietoa ja
sitd kutsutaan hiljaiseksi tiedoksi, silla sitd on hankala havainnoida ja mitata. Hil-
jainen tieto sisdltda asiantuntijan ongelmanratkaisu- ja oppimisstrategiat, joiden
avulla han ohjaa ongelmanratkaisuprosessejaan ja hankkii uutta tietoa. Hiljaisella
tiedolla on keskeinen asema asiantuntijan kyvyssa ratkaista ongelmia. Erityisesti
silloin kun asiantuntija kohtaa ongelman, jota ei voi rutiineilla ratkaista, korostuu

hiljaisen tiedon merkitys. (Hakkarainen ym. 2002, Tynjala 2002.)

Asiantuntijoilla on monipuolisia verkostoja, jotka toimivat tukena ongelmanratkai-
sutilanteissa. Nama verkostot ovat usein spontaanisti muodostuneita, minka vuok-
si niissa ei ole mitadn virallisia rakenteita estimassa tai hidastamassa ongelman-
ratkaisua. Asiantuntijaksi kehittyminen tapahtuu juuri vastaavanlaisten asiantunti-
javerkostojen kautta, joissa aluksi ollaan mukana avustavissa tehtdvissa ja niista
edetddn vaativampiin tehtaviin ja sitd myota kasvetaan asiantuntijaksi. Asiantunti-
jaksi ei siis voi oppia koulussa vaan prosessi vaatii kokeneiden asiantuntijoiden
kanssa vuorovaikuttamista. Vuorovaikutuksen kautta kokemattomampi henkilo
pystyy omaksumaan asiantuntijoiden alyllisid prosesseja sekd niiden sisdltamaa

hiljaista tietoa. (Hakkarainen ym. 2002.)

Asiantuntijuuden kehittymiselle olennaista on uusien haasteiden vastaanotto seka
tyohon liittyvien kysymysten pohtiminen seka itsensa kouluttaminen eri keinoin.
Ruohotie (2002) esittda asiantuntijan profiiliin (Kuva 3) kuuluviin ominaisuuksiin
kolme padaominaisuutta: ammattikohtaiset taidot ja tiedot, yleiset tyoelaman val-

miudet ja itsesaatelyvalmiudet.
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Asiantuntijan tartoprofiili

Ammattikohtaiset Spesifit kognitiiviset
taidot ja tiedot kompetenssit

Kognitiiviset ja sosiaaliset
taidot

Yleiset tydelaman Mediakompetenssi

valmiudet
Luovuus ja innovatiivisuus

johtamistaidot

ltsesdately

‘ Kyky organisoida ja
valmiudet

saadelld omaa oppimista

Kuva 3. Asiantuntijan taitoprofiili (Ruohotie 2002).

Ammattikohtaiset taidot edellyttavat pitkdjanteistd oppimista ja laaja-alaista ko-
kemusta. Yleiset tydelaman valmiudet sisaltavat kognitiivisia ja sosiaalisia taitoja,
mediakompetenssia, luovuutta ja innovaatiokykya seka johtamistaitoja. Itsesaate-

lyvalmiudella tarkoitetaan kykya organisoida ja sdddelld omaa oppimistaan.
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4 Liikennesuunnittelun ja maankadyton suunnittelun kehitys

Liikenteen ja maankdyton suunnitteluilla on kummallakin omat kehitysvaiheensa.
Tassa luvussa esitetdan nama vaiheet paapiirteittdin seka tehdaan katsaus tulevai-
suuden nakymiin, jotta opintomatkojen teemojen kehitysta voidaan verrata suo-

malaisen liikenteen ja maankdyton suunnittelun kehitykseen.

4.1 Liikennesuunnittelu

Liikennesuunnittelu on nykypaivana hyvin monimuotoinen ja poikkitieteellinen
ala. Siina onnistuakseen monien eri tahojen tulee tehda yhteistyota ja alan ammat-
tilaisten tulee ymmartaa perusteet monesta muustakin asiasta kuin vai omasta
erikoisosaamisestaan. Liikennesuunnittelun painopisteet ovat vuosien saatossa
muuttuneet yhteiskuntatilanteen mukaan autoilusta kokonaisvaltaiseen liikenne-
jarjestelmdsuunnitteluun ja dlyliikenteeseen (Kuva 4) (Ernvall 2011). Ymmartaak-
semme miten tahdn tilanteeseen on tultu ja mihin ollaan menossa, tarkastellaan
seuraavissa kappaleissa lyhyesti liikennesuunnittelun historia seka tehdaan nopea

katsaus tulevaisuuden nakymiin.

A Tulevaisuus

2010 Alylii v
Alyliikenne - Teknologia

2000 Likennemuotojen
yhteensovitus

Tehokkuus, talouskasvu

1990 Kes‘;ava Lama, kilpailuajattelu, tiedohallinta

kehitys

Yksilollisyys, ymparistdarvot
talouskasvu

Liikennejdrjes-
1980 telmadsuunnittelu

1970 Joukko- ja
kevytlikenne

Ympdristdongelmat,
energiakriisi

1960 Autoistu-

, Kasvuoptimismi
minen

Yhteiskunnan tilanne

Kuva 4. Liikennesuunnistelun kehitys
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Liikennesuunnittelu on suhteellisen tuore tieteenala. Ennen 1950-lukua liikenne-
suunnittelu ei ollut oma itsendinen tieteenalansa, vaan se oli osa-alue yhdyskunti-
en ja vaylien suunnittelussa, jota hoitivat tie-, katu, ja rautatieinsin6orit. (Rytila
1992.) Liikennesuunnittelu syntyi neljan yhdyskuntasuunnittelun osa-alueen
kautta. Nama osa-alueet olivat alueellisten yhteyksien suunnittelu, kaupunkien
katuverkon suunnittelu, liikenteenohjaus- ja sdantely sekd vaylien suunnittelu.

(Kallioinen 2002.)

Alueellisten yhteyksien suunnittelu keskittyi tavaraliikenteen tarpeiden tayttami-
seen ja sen suunnittelusta vastasivat tie- ja rautatieinsindorit. Kaupunkien katu-
verkon suunnitteluvastuu kuului arkkitehdeille ja katuinsindoreille. Kaupunkien
liikenteen suunnittelun tarkeys alkoi kasvaa, kun ihmisten ja ajoneuvojen maara
kasvoi niin suureksi, etta syntyi ruuhkia ja vaaratilanteita. Tama taas johti liiken-
teen ohjauksen ja sadntelyn tarpeeseen. Ohjaus ja sadantely olivat alkuaikoina hyvin
pitkalle paikallisten sdantojen varassa. Vasta 1920-luvulta eteenpain autoliikenne
alkoi nakya lainsdaddannossa ja liikennepoliisin ammatti lanseerattiin. (Kallioinen

2002.)

Edelld mainitut osa-alueet nivoutuivat yhdeksi liikennetekniikan alaksi 1950-
luvulta ldhtien Euroopassa ja jo hieman aiemmin Yhdysvalloissa. (Kallioinen
2002.) Liikenteen edelleen kasvaessa ja kaupungistumisen lisddntyess3, liikennetta

oli tarkasteltava omana kokonaisuutenaan.

Suomessa liikenneinsindorit tulivat tunnetuksi 1950-luvulla, jolloin vuoden 1953
Tiepaivilla Tapaturmatorjunta ry:n toiminnanjohtaja Urpo M. Hilska maaritteli lii-
kenneinsinoorin seuraavalla tavalla: "Liikenneinsingori kiinnittdd huomiota tien
lisaksi myos tiella liikkuviin ajoneuvoihin ja ihmisiin, ts. kaikkiin niihin kolmeen
tekijaan, jotka yhdessa muodostavat kasitteen liikenne. Liikenneinsindori on siis
tavallaan tienrakennusinsindoérin ja autoinsinéorin valimuoto, jonka tulee omata

puhtaan tekniikan lisdksi aimo annos psykologian tuntemusta.” (Rytila 1998.)

Suomessa itsendisen liikkennesuunnittelun kehitys on tapahtunut vaiheittain 1950-
luvulta tdhan paivaan. 1950- ja 1960-luvuilla painotus oli voimakkaasti autokes-

keistd ja teiden rakentamiseen keskittyvaa suunnittelua. Tarkein suunnittelun
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periaate oli ihmisten ja tavaran kuljettaminen tehokkaasti paikasta A paikkaan B.
Jalkimmaisella vuosikymmenelld mukaan tulivat myos liikennemallit, koska nope-
asti muuttuvien ja kasvavien alue- ja yhdyskuntarakenteiden suunnittelemiseksi
tarvittiin malleja, joilla voitiin ennustaa liikennevirtoja. 1960-luvun lopussa val-
mistui suuria liikennesuunnitelmia mm. Helsinkiin, Tampereelle ja Lahteen, jotka

olivat erittdin voimakkaasti autoiluun keskittyneita. (Rytila 1998.)

1970-luvulla liikennesuunnittelu suuntautui pelkkaa autoilua monimuotoisem-
paan liikkumiseen. Lahtokohtana suunnan muutokselle olivat heradminen autoi-
lun tuomiin haittavaikutuksiin (turvallisuus-, terveys- ja ymparistohaitat). Erityi-
sesti liikenneturvallisuuden heikentyminen ja sen aiheuttamat suuret onnetto-
muusmadrat saivat aikaan muutoksen. Edelleen kuitenkin autoilua arvostettiin
korkealle sen yksilollisyyden vuoksi. Joukkoliikennettad pidettiin vasemmistolaise-
na ajatteluna, samoin kuin nopeusrajoituksia. Muut liikennemuodot tulivat siis
mukaan suunnitteluun, mutta autoliikenteen sujuvuus oli edelleen ykkossijalla.
(Kallioinen 2002.) Yliopistolaitosten yhteisty6na tekema Kaupunkitutkimus 70 sai
aikaan nadkemysmuutoksia liikennesuunnittelun saralla. Ensi kertaa tutkimukseen
sisdllytettiin kaikkien henkil6liikennemuotojen nopeuksia ja tunnuslukuja. 1970-
luku sisalsi erilaisia joukkoliikennekokeiluja seka ensimmaiset kdavelykeskustalan-

seeraukset. (Rytilda 1992, 1998.)

Seuraavat vuosikymmenet ennen 2000-lukua, toivat paljon muutoksia liikenne-
suunnitteluun. 1980-luvun alkupuolella autoilun aiheuttamia ymparistéongelmia
pyrittiin hillitsemdan ajoneuvojen teknisilla ratkaisuilla ja polttoaineen laadun pa-
rantamisella. Logistiikka astui myos ihmisten tietoisuuteen ja siita tuli osa liiken-
nesuunnittelua. 1980-luvun loppupuolella ja erityisesti 1990-luvulla ymparisto-
ongelmiin herattiin entista laajemmin uuden kasitteen myota. Tama kasite oli kes-
tava kehitys. Enda ei pyritty parantamaan vain tekniselld tasolla ongelmia, vaan
ihmisen hyvinvointi otettiin osaksi suunnittelua. Suunnittelu muuttui kokonaisval-
taisemmaksi liikennejarjestelmadn suunnitteluksi. Pelkka vaylakapasiteetin lisda-
minen ei ollut riittdvaa, silla lilkennemaarat ja ymparistéongelmat tulivat vastaan.
Liikenteen hillinta seka hallinta ja kaupunkirakenteen muutokset muita liikenne-
muotoja suosivaksi olivat uusia liikennesuunnittelun keinoja kestavan kehityksen

takaamiseksi. (Rytila 1998, Kallioinen 2002.)
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Uuden vuosituhannen vaihduttua merkittavimpia tekijoita liikennesuunnittelussa
ovat olleet liikenneturvallisuuden parantaminen, joukkoliikenteen kehittdminen
seka panostaminen jalankulkuun ja pyorailyyn. Liikennemuodot pyritdan suunnit-
telemaan hyvin yhteensopiviksi siten, etta kaikki liikennemuodot saavat tasa-
arvoisesti huomiota. Lisdksi uutena osa-alueena 2000-luvulla on tullut niin sanottu
seitsemas liikkennemuoto nimeltaan tietoliikenne. Tietoliikenne avaa uusia mahdol-
lisuuksia liikennesuunnittelussa, sen avulla maailman jokainen kolkka voidaan

saavuttaa reaaliajassa. (Rytila 2010, Mdntynen 2011.)

Liikennesuunnittelun tulevaisuuden niakymissa on vahvasti esilla edellda mainitun
tietoliikenteen ja teknologian kehittdminen seka sen liittiminen eri liikennemuo-
toihin. Tietoliikenne on jo iso osa liikennemuotojen sisdistd ohjausta mm. laiva-,
raide- ja lentoliikenteessa. MyoOs autoilussa tietoliikenneteknologia on alkanut li-
sdantya ja se on tuonut uusia mahdollisuuksia. Tulevaisuudessa tietoliikennetek-
nologian avulla pyritadn parantamaan eri liikennemuotojen valistd kommunikoin-
tia ja yhteistoimintaa. Tietoliikenne ei sisdlly pelkastiaan kulkuvalineisiin, vaan se
sisdltdda myos infrastruktuurin, jolloin esimerkiksi pysdkointiin voidaan opastaa
suoraan auton kojelaudassa olevan informaatiojarjestelman kautta tai varoittaa
reitilla olevista tietdista. Turhat matkat pyritddan minimoimaan tietoliikenteen
avulla, jolloin myds padstdt ja muut ympdristohaitat vihenevit. Alykis liikenne
mahdollistaa liikennesuunnittelun tekemisen tulevaisuudessa entistd enemman
liikkujan nakoékulmasta. Liikennemuodot voidaan integroida siten, ettd ne ovat
hyvin yhteensopivia ja niiden kdayttaminen on liikkujan kannalta mahdollisimman
sujuvaa ja helppoa. (Rytila 2006, Rytila 2010.) Liikenne- ja viestintdministerio on
linjannut T&K-strategiassa omiksi tavoitteikseen vuosille 2011-2015 mm. energia-
tehokkuuden, liikenneturvallisuuskysymykset, dlyliikenteen, lilkennemarkkinoihin
liittyvat kysymykset, hankintamenettelyt ja hankkeiden arvioinnin. (Liikenne- ja

viestintdministerié 2011.)

4.2 Maankayton suunnittelu

Maankdyton suunnittelu pohjautuu 1600-luvun vaihteesta lahtéisin olevaan tar-

peeseen hallinnoida kaupunkien suunnittelua, jolloin suunnittelun motiiveina toi-
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mivat kaupankdynnin ohjaaminen, paloturvallisuus ja edustavuus. Tavoitteisiin
paastiin ottamalla ruutukaava kayttoon, jolloin edustavuus saatiin aikaiseksi saan-
nollisyydelld ja paloturvallisuus ruutukaavan tuomalla valjyydella. Ruutukaavoitus
pysyi rakentamisen mallina seuraavan kahdensadan vuoden ajan. (Laakso ym.

2001.)

1800-luvun puolivélista lahtien mukaan otettiin kaupunkien yleinen rakennusjar-
jestys, joka koski kaikkia maan kaupunkeja. Rakennusjarjestyksessa kaupungit
jaettiin neljaan luokkaan, joista ensimmaisessa ja toisessa kaupunkien keskustoi-
hin sai rakentaa vain kaksi- tai kolmikerroksisia kivitaloja, kun taas kolmannessa
ja neljannessa sallittiin yksikerroksiset puutalot. Saannoksessa maarattiin palotur-
vallisuusasiat, katujen leveydet, puistojen laajuudet, kaytettaviat rakennusaineet
seka kaupungissa olevine kaivojen lukumaarat. Lisaksi korttelit maarattiin jaetta-
vaksi siten, ettd ne sisaltavat kaupunkipaloja hidastavia puisto- ja rdnnikatuja.

(Laakso ym. 2001.)

1900-luvun alkupuolella kaupungit olivat laajentuneet siind maarin, ettd esikau-
punkialueitakin alettiin kaavoittamaan. Ensimmaiset yleiskaavalliset suunnitelmat
olivat Bertil Jungin tarkastelu Helsingistd sekd Eliel Saarisen Suur-Helsingin-
suunnitelma. 1920-luvulla Suomeen rantautui funktionalismi, jossa kaupunkira-
kenteen suunnittelussa eri toimintojen (tyo, asuminen, virkistys, liikenne) erotta-
minen toisistaan oli keskeista. Funktionalismi vaikutti my6s vuoden 1932 asema-
kaavalakiin, joka oli ensimmadinen kaupunkien suunnittelua koskeva laki Suomes-
sa. Lain myota kaavassa oli huomioitava paloturvallisuuden ja esteettisyyden li-

sdksi terveellisyys ja liikenne. (Laakso ym. 2001.)

1950-luvulla kaupunkikeskustojen liiketilojen kysynta kasvoi, jonka myota keskus-
toja rakennettiin uudelleen ja asuinalueet siirtyivat kauemmaksi keskustoista.
Myos liikenteen merkitys kaavoituksessa korostui, josta hyvana esimerkkinid on
Alvar Aallon ns. Poronsarvi -asemakaava vuodelta 1945, jossa liikenne oli kaavan
tarkeimpia tekijoita suurilla paavaylillaan. 1958 hyvaksytyssa asemakaavassa ka-
tuja levennettiin ja rakennusoikeutta lisittiin, jonka jalkeen monia vanhoja puuta-
lokeskustoja tuhottiin uusien rakennusten tieltd. Sama vuonna hyvaksytyssa ra-

kennuslaissa taajama-asutus Kkiellettiin muille kuin asema- tai rakennuskaavoite-
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tuilla alueille. Talloin laissa tunnettiin nelja kaavamuotoa: seutukaava, yleiskaava,
asemakaava ja rakennuskaava sekad vuodesta 1969 lahtien rantakaava. (Laakso ym.

2001.)

1960-luvulla henkil6autoilun kasvaminen vaikutti kaupunkirakenteeseen ja siita
tuli uusi lahtokohta kaupunkisuunnittelulle. Ihanteena oli tiivis kaupunki, joista
esimerkkeina Itd-Pasilan ja Merihaan alueet. Tiiviin kerrostalorakentamisen aika-
kausi kesti koko 1970-luvun ajan. Kaupungistumisen hidastuessa 1980-luvulla,
keskustojen ulkopuolinen rakentaminen laantui ja siirryttiin kaupunkirakenteen
eheyttimiseen ja tdydennysrakentamiseen. Tana aikana keskustoihin seka niiden

ymparistoon kaavoitettiin uusia asuinalueita. (Laakso ym. 2001.)

Nykyaan maankayttoa ohjataan lakien ja kaavoituksen lisdksi kaupunkien raken-
nusjarjestyksilla ja rakennuskielloilla. Keskeinen asema on uudella maankaytto- ja
rakennuslailla, joka astui voimaan vuonna 2000. Uuden lain myo6ta kuntien valta ja
vastuu kaavoituksessa kasvoi ja valtion puolestaan vaheni. Maankaytto- ja raken-
nuslaissa kaavoitus on kokonaisvaltaisempi prosessi, joka pyritdan tekemaan eri
osapuolten (asiantuntijat, asukkaat, jarjestot ja elinkeinoeldma) vuorovaikutukses-
sa. Lisdksi laissa korostetaan huomiomaan pelkdn fyysisen suunnittelun lisdksi
sosiaalisia ja toiminnallisia kysymyksia, kuten palvelujen saatavuutta ja liiken-

neyhteyksien toimivuutta. (Laakso ym. 2001.)

Tulevaisuudessa liikenteen ja maankdyton suunnittelun vuorovaikutusta pyritdaan
parantamaan entisestaan. Liikenne- ja viestintdministerion ja ymparistoministeri-
On yhteinen maankaytto- ja liikennefoorumi on esittanyt vuoden 2011 loppupuo-
lella valmistuneessa raportissaan, etta strategisen tason suunnittelua tulee uudis-
taa siten, ettd maankayton ja liikenteen suunnittelu tehdaan rinnakkain aidoissa
vuorovaikutuksessa. Raportti esittadkin, ettd lainsadadantda ja suunnittelukaytan-
toja on tarkoitus edistaa tdhan suuntaan. Myos liikenneviraston T&K-toiminnassa
mainitaan maankayton ja liikenteen liikennejarjestelmatasoinen yhteensovittami-

nen. (Maali-foorumi 2011, Liikennevirasto 2010)
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5 Seppo Karppisen ja Liikennesuunnittelun seuran jarjestamat

opintomatkat

5.1 Opintomatkan synty

Seuraavissa kappaleissa esitellddn haastatteluiden pohjalta syntyneet Karppisen ja

Liikennesuunnittelun seuran (LSS) opintomatkojen laatimisen menetelmakuvauk-

set (Kuva 5). Kaikki matkan suunnitteluun sisdltyvat osa-alueet selostetaan seka

Karppisen ettd LSS:n ndkékulmasta.

—>  Raitiloity

Matkan-
—>  jdrjestdjin
matka

el

Matkan jarjestiminen

AN

Matkan-
jarjestdjan
matka

Tilaaja

Ulkomaiset

kontaktit Ennakko-
materiaali

Kohteiden

valinta Aikataulutus

Kirjallisuus

Lehdet & Markkinointi

Internet

Kokemus

Valmis matka

Kuva 5. Matkan jdrjestdminen.

5.1.1 Matkan jarjestajan matka / raataloity matka

Karppisen mukaan itse jarjestettdvaa ja osallistujiltaan avointa matkaa suunnitel-

taessa on tarkeaa loytaa kiinnostavia ja ajankohtaisia matkakohteita, jotka saavat

ihmiset kiinnostumaan matkasta. Kohteiden kartoittamiseksi kdytetddn monia eri
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tapoja. Tietoa keratddn muun muassa arkkitehti- ja liikennesuunnittelulehdista,
arkkitehtuurioppaista, internetista sekda omien, ettd muiden kollegoiden kokemus-
ten avulla. Karppisen mukaan kaupunki- ja liikennesuunnittelun kannalta kiinnos-
tavimmat kohteet 16ytyvat parhaiten kansainvalisistd arkkitehtialan julkaisuista,
silla suomalaiset liikennesuunnittelujulkaisut ovat usein liian teknisia, eivatka si-

ten optimaalisia kiinnostavien kohteiden 16ytamiseksi.

Karppinen lisaa, etta opintomatkoja voidaan tehda myos tilauksesta. Tall6in mat-
kaohjelma raatiloidaan tilaajan intressien mukaiseksi. Matkan tarkoituksena voi
olla kdytannon esimerkkien hakeminen, jotain tiettya suunnittelutehtivaa varten
tai uusien ideoiden hankkiminen. Matkakohde valitaan joko tilaajan toimesta tai

Karppinen valitsee opintomatkan tavoitteiden kannalta parhaan kohteen/kohteet.

Rytildn mukaan Liikennesuunnitteluseuran matkat tehdaian paasaantoisesti tila-
usmatkoina. Matkan tilaaja asettaa matkan tavoitteet, joiden pohjalta ohjelma raa-
taloidaan. Rytila kertoo, ettd ohjelman suunnittelussa kdytetdan apuna Liikenne-

suunnittelun seuran ulkomaisia kontakteja, joita 10ytyy erityisesti Saksasta.

5.1.2 Ennakkomateriaali

Karppinen kokoaa opintomatkan kohteistaan ennakkomateriaalin, joka sisaltaa
yleistietoa kohdekaupungeista sekd yksityiskohtaisempaa tietoa tarkasteltavista
kohteista. Lisdaksi ennakkomateriaalissa on tarkka matkaohjelma, osanottajaluette-
lo ja tietoa majoituksesta seka kuljetuksista. Karppinen kertoo, etta ennakkomate-
riaalia kerataan lehtien, oppaiden ja internetin lisiksi ennen varsinaista matkaa
tehtavadlla valmistelumatkalla. Valmistelumatkalla kohteista saadaan esitteitd ja
lisaksi kohteet voidaan itse valokuvata ennakkoon. Karppisen mukaan valmiste-
lumatkan avulla pystytaan myos varmistamaan tulevan opintomatkan toimivuus

aikataulullisesti ja kohteiden kiinnostavuus.
Rytila kertoo, ettd liikennesuunnittelun seuran matkoista laaditaan vastaava en-
nakkomateriaali, joka saadaan seuran kontaktien avustuksella. LSS:n matkoja val-

misteltaessa ei kuitenkaan tehda valmistelumatkaa, kuten Karppisen matkoilla.
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5.1.3 Matkakohteet

Opintomatkoiksi soveltuvia kohteita 10ytyy Karppisen mukaan erityisesti edella
mainituista arkkitehtuurioppaista, jotka kasittelevat sellaisia aihealueita, kuten
kaupunkitilat, kaupunkisuunnittelu, rautatieasemat, lentokentat ja sillat. My0s eri-
laisia alan internetsivustoja sekd kohdekaupunkien omia sivustoja kaytetdan apu-
na tiedon kerdaamisessa. Karppinen kertoo, ettd kohteiden kartoittamista auttaa
myo0s se, ettd keskeisimpiin Euroopan kaupunkeihin on jo tehty useita matkoja,
minka vuoksi niissa olevista kiinnostavista kohteista ollaan jo entuudestaan hyvin

perilla.

Liikennesuunnitteluseuran matkakohteet valikoituvat Rytildn mukaan paasaantoi-
sesti ulkomaisten kontaktien perusteella. Kun tiedetddn minkalaiseen ongelmaan
ollaan hakemassa vastauksia, otetaan yhteys ulkomaisiin kontakteihin. Kontaktien
paikallistuntemuksen avulla pystytdan kartoittamaan matkan tavoitteiden kannal-

ta kiinnostavimmat ja parhaiten soveltuvat kohteet.

5.1.4 Matkaohjelma

Karppinen kertoo, ettd opintomatkan kesto rajoitetaan useimmiten korkeintaan
viikon pituiseksi ja ettd pdivakohtainen ohjelma pyritdaan laatimaan siten, etta en-
sin saadaan tarkasteltavasta kohteesta yleisesittely. Yleisesittelyssd painotetaan
uusia mielenkiintoisia hankkeita ja ylimaaraiset historiaosuudet pyritdan mini-
moimaan. Taman jdlkeen ohjelma rakennetaan siten, ettda kohteita kaydaan katso-
massa paikan paalla. Karppinen kertoo, ettd mukana on paikallinen asiantuntija,
joka esittelee kohdetta yksityiskohtaisemmin. Yleisimmin viikon kestavalld mat-
kalla kaydaan kolmessa lahekkain sijaitsevassa kaupungissa, tarkastelemassa usei-

ta eri kohteita.

Rytila kertoo, etta Liikennesuunnittelun seuran matkat ovat padsaantoisesti myos
hieman alle viikon pituisia. Tyypillisesti matkaan sisaltyy kolme kohdekaupunkia,
joissa kaikissa kdydaan paivittdin katsomassa useampia kohteita. Normaalisti kes-
kiviikosta sunnuntaihin kestavan matkan aikana kolme ensimmaista paivaa kayte-
taan tayspaivaisesti kohteiden tarkasteluun ja kaksi viimeista paivda ovat ohjel-

maltaan hieman vapaampia. Rytilad toteaa, etta talla tavoin matkaohjelma ei ole
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lilan raskas ja osallistujat voivat myos kayttaa aikaa verkostoitumiseen ja omiin
mielenkiinnon kohteisiin. Kuten Karppisen matkoilla, kohteita esittelevat paikalli-

set asiantuntijat.

Niin Karppisen kuin LSS:kin matkoilla ohjelmat vaihtelevat luonnollisesti matkan
mukaan. Ohjelmaan sisdlto6n ja matkan pituuteen vaikuttavat monet asiat osallis-
tujien maarastd matkan tarkoitukseen. Karppisen matkoilla olennainen merkitys

on myos silla, onko matka tilattu vai itse jarjestetty.

5.1.5 Markkinointi ja osallistujat

Karppinen kertoo markkinoivansa opintomatkoja paaosin omille asiakkaille, yh-
teistyokumppaneille ja opintomatkoille aiemmin osallistuneille. Markkinointi ta-
pahtuu siten, etta jarjestettavasta matkasta lahetetdan hyvissa ajoin ennakkoilmoi-
tus sahkopostitse, jonka jalkeen varauksia matkoista otetaan vastaan. Karppinen
sanoo matkojen markkinoinnin toimivan my0s niin sanotulla suusta suuhun-

menetelmalld, jossa matkoille osallistuneet kertovat niistd kollegoilleen ja nain

syntyy kysyntaa.

Rytila kertoo, etta Liikennesuunnitteluseuran matkoja ei markkinoida, silla ne ovat
nykyaan kaikki tilausluonteisia. Aikaisemmin jarjestettiin myos omia matkoja, joil-

le osallistui padosin seuran jasenia.

5.1.6 Matkakertomus

Liikennesuunnittelun seuran matkoista tehddan joko lehtiartikkeli Liikenne-
lehteen tai matkakertomus, joka sisdltaa yleensa matkaohjelman, osallistujat, koh-
de-esittelyt seka kuvia matkoilta. Kohde-esittelyt ovat yksityiskohtaisia ja niista
ilmenee tarkasti, mitd kaikkea on kdyty katsomassa ja mita asioita niiden yhtey-
dessa on tullut esille. Osassa matkakertomuksista on lisdksi osanottajien "tahtihet-
kia” listattuina, joista ilmenee, mitka asiat ovat jadneet osallistujien mieliin voi-

makkaimmin opintomatkalta.
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Tutkimus osoitti, ettd Karppisen matkoista ei paasaantoisesti ole olemassa erillisia
matkakertomuksia, vaan matkakohteet, osallistujat ja ohjelma ovat dokumentoi-
tuina edelld mainitussa matkojen ennakkomateriaalissa. Jotkin matkoille osallistu-
jat, ovat tehneet oman tyonantajansa pyynnoistd matkakertomuksia matkan jal-
keen. Matkakertomuksia ei kuitenkaan ole tutkittu tdassa tutkimuksessa niiden

hankalan saatavuuden vuoksi.

5.2 Opintomatkojen kehityskaari

Tassa kappaleessa esitelldan opintomatkoista olemassa olevista ohjelmista ja mat-
kakertomuksista koostuneen kirjallisuustutkimuksen tulokset. Tuloksista ndahdaan
opintomatkojen kehityskaari tarkasteltujen kohteiden, teemojen seka vierailtujen
kaupunkien ja maiden osalta. Tarkastelun paapaino on Seppo Karppisen matkoissa
niista loytyvan erittdin kattavan aineiston vuoksi, mutta lisaksi mielenkiintoisena
vertailuna tarkastellaan lyhyemmin Liikennesuunnittelun seuran uusimpia opin-

tomatkoja.

Kaikki tarkastelussa mukana olleet matkat (51 kpl) ovat suuntautuneet eri puolille
Eurooppaa. Kuvassa 6 on esitetty vieraillut maat ja vierailujen maarat. Yhdella
opintomatkalla on voitu vierailla useassa eri maassa, mista johtuen maiden ja mat-
kojen lukumaarat eivat ole samat. Eniten vierailuja on tehty Ranskaan (14 kpl) ja
Saksaan (12 kpl). Yli neljdan vierailuun yltavat edelld mainittujen lisdksi vielda Eng-

lanti (7 kpl), Espanja (7 kpl), Hollanti (6 kpl) seka Tanska (5 kpl).
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Opintomatkojen kohdemaat

Kuva 6. Opintomatkojen kohdemaat.

5.2.1 Seppo Karppisen jarjestamat matkat

Taulukossa 2 esitetddn opintomatkojen kohdemaat vuosittain siten, ettd suosi-
tuimmat maat ovat laskevassa jarjestyksessa. Vuosina 1987, 1988, 1992, 1993 ja
1995 ei ole tdssa tutkimuksessa tarkastellussa aineistossa jarjestetty opintomat-
kaa. Tastd johtuen seuraavissa kappaleissa esitetyt tarkastelujaksot on jaoteltu

aikavaleihin 1986-1994, 1996-2000, 2001-2005 ja 2006-2011.
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Taulukko 2. Seppo Karppisen jdrjestdmien opintomatkojen kohdemaat vuosittain.

VUs!

MAA 1986 1989 1990 1991 1994 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 YHTEENSA
Ranska

Saksa 1 1 111 1|2

—_
s

Englanti 1 1 1 }_ii
Espanja 1 1 1 1)1 L]

Hollanti 111 1
Tanska 1 1111 1
Belgia | 1
Itévalta 1 1
Ruotsi 111
Irlanti 1
Italia 1
Portugali 1
Sveitsi 1
YHTEENSA™ 1 75 "2 "3 "1 71 7171727175 737374737473 7375 7374

Rl R, IS w9 |

(%,
oo

Suosituimmista maista Ranskaan ja Englantiin matkoja ollaan tehty opintomatko-
jen aloittamisesta (1986) ldhtien tasaisesti eri vuosikymmenten aikana. Hollanti
puolestaan on ollut matkojen jarjestamisen alussa (1989) mukana ja palannut rei-
lun kymmenen vuoden tauon jdlkeen takaisin kohdemaaksi 2000-luvulla. Saksan,
Espanjan ja Tanskan osalta painotus on ollut 2000-luvulla. Maat, joissa on kayty

kolme kertaa tai vihemman, jakautuvat tasaisesti 2000-luvulle.

Opintomatkojen vuosittainen maara

VAVAW/

1986 1989 1990 1994 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Kuva 7. Opintomatkojen vuosittainen mddrd (Seppo Karppinen).
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Vuosittainen matkojen maara on ollut ennen 2000-lukua yhdesta kahteen matkaa
vuodessa (Kuva 7). Maara on kasvanut 2000-luvulla keskimdarin 2,8 matkaan
vuodessa ja huippuvuosina matkoja on ollut 5-4 kertaa vuodessa. Kuvasta on ndh-

tavissa, ettd matkojen vuosittaisen madran trendi on kasvava.

Osallistujia keskimaarin matkaa kohden

19,8 20,4

17,2

1986 - 1994 1996-2000 2001-2005 2006-2011

Kuva 8. Osallistujia keskimddrin matkaa kohden (Seppo Karppinen).

Osallistujia matkaa kohden on ollut keskimaarin 18 henkil6d vuosina 1986 - 2011.
Suurin osallistujamaara on ollut 35 henkiléa (vuosina 2008 ja 2011) ja pienin viisi
henkil6da (vuonna 1989). Keskimdadrdinen osallistujamaara matkaa kohden on
vaihdellut suhteellisen vahan (Kuva 8), joskin kuvasta on ndhtavissg, ettd trendi on

ollut kasvava.
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Osallistujamaarat vuosittain
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Kuva 9. Osallistujamdcdirdt (Seppo Karppinen).

Matkoille on osallistunut vuosittain keskimdarin 39 henkiléa aikavalilla 1986-
2011. Ennen 2000-lukua maara on ollut keskimaarin 18,3 osallistujaa vuodessa,
jonka jdlkeen mdara on kasvanut voimakkaammin 2000-luvulla (Kuva 9). 2000-
luvun keskiarvo on ollut 54,5 osallistujaa vuodessa. Eniten osallistujia matkoille
ovat keranneet vuodet 2006 (83 kpl) ja 2009 (93 kpl). Ndind vuosina on myos teh-
ty eniten matkoja. Kahtena viime vuotena osallistujamaarat ovat hieman laskeneet

huippuvuosista noin 60 osallistujan paikkeille.

Seppo Karppisen jarjestimat opintomatkat ovat suuntautuneet Lansi- ja Etela-
Eurooppaan, Isoon-Britanniaan sekd pohjoismaista Ruotsiin ja Tanskaan (Kuva
10). Alkuvuosina (1985-1995) painotus on kohdistunut Ranskaan, Alankomaihin ja
Englantiin. 1990-luvun jalkimmaiselld puoliskolla opintomatkoja tehtiin Saksaan,
Englantiin, Ranskaan ja Espanjaan. Vuosituhannen alussa mukaan tulivat edella
mainittujen maiden lisdksi Tanska, Ruotsi, Itavalta ja Italia. Vuodesta 2006 vuoteen
2011 matkat ovat suuntautuneet samoihin maihin silla lisayksella, ettd myos Por-

tugali ja Sveitsi ovat olleet matkakohteina.
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Opintomatkakohteet ﬁ%»
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Kuva 10. Opintomatkakohteet (Seppo Karppinen). (Karttapohja: Google Maps)

Kohdekaupungit ovat vaihdelleet hyvin paljon. Keskimaarin yhdelld matkalla on
kayty 3,3 kaupungissa ja enimmillddan yhdessatoista kaupungissa. Yhteensa vierail-

tuja kohdekaupunkeja/kylid on ollut 90.
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Kaupungit, joissa vierailtu vahintaan kaksi kertaa
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Kuva 11. Kohdekaupungit (Seppo Karppinen).

Vahintdan kaksi kertaa on kayty 20 kohdekaupungissa (Kuva 11). Ndma kaupungit
osuvat loogisesti suosituimpiin opintomatkamaihin. Kaksi eniten vierailtua kau-
punkia ovat Lyon ja Pariisi. Ndiden jdlkeen kolmantena tulee Lontoo. Viiteen vie-
railuun yltavat Koopenhamina, Amsterdam, Bilbao ja Madrid, joiden jalkeen vahin-
tddn kahteen kertaan vieraillut kohdekaupungit jakautuvat suhteellisen tasaisesti
suosituimpien kohdemaiden kesken. Lopuissa 70 (LIITE 3) kohdekaupungissa on

kdyty vain kertaalleen.

Opintomatkojen teemat luokiteltiin kuuteen teemaan matkoilla tarkasteltujen ai-
heiden perusteella. Teemat olivat: liikennesuunnittelu, kaupunkisuunnittelu,
maankaytto, tiesuunnittelu, raideliikenne ja rakentaminen. Yhdelld opintomatkalla
on voinut olla useampi teema, esimerkiksi kaupunkisuunnittelu ja liikennesuunnit-

telu.
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Opintomatkojen teemat

i Liikennesuunnittelu & Kaupunkisuunnittelu © Maankaytté & Tiesuunnittelu « Raideliikenne © Rakentaminen

8%

]

18 %

19%

15%

1986-1994 1996-2000 2001-2005 2006-2011

Kuva 12. Opintomatkojen teemat (Seppo Karppinen).

Kuvasta 12 ndhdaan, ettd opintomatkojen ensimmadisen yhdeksian vuoden aikana
(1986-1994) teema on jakautunut tasaisesti liikennesuunnittelun (38%), kaupun-
kisuunnittelun (31%) ja tiesuunnittelun (31%) kesken. Seuraavan viiden vuoden
aikana (1996-2000) kaupunkisuunnittelun asema on pienentynyt vajaaseen kah-
deksaan prosenttiin ja sen osuutta on vienyt maankaytto (15 %). Liikennesuunnit-
telun osuus on myos kasvanut kahdeksalla prosentilla edellisestd aikajaksosta.
2000-luvun alkupuoliskolla (2001-2005) opintomatkojen teemat ovat painottu-
neet liikennesuunnitteluun (41 %) ja kaupunkisuunnitteluun (36 %). Maankayton
osuus edelliseen ajanjaksoon verrattuna on pysynyt ldhes samassa (18%), kun taas

tiesuunnittelun osuus on kutistunut vain viiteen prosenttiin.

Viimeiselld tarkastelujaksolla (2006-2011) kaupunkisuunnittelun osuus on jatka-
nut kasvuaan 41 prosenttiin, maankdyttd on pysynyt ennallaan 19 prosentissa,
mutta liikkennesuunnittelun osuus opintomatkojen painotuksesta on kutistunut
reiluun viidennekseen ja tiesuunnittelu pudonnut kokonaan pois. Uutena paino-
tuksina ovat tulleet raideliikenne ja rakentaminen, kummatkin kahdeksan prosen-

tin osuuksilla.
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Opintomatkoilla tarkastellut aiheet kaytiin lapi matkaohjelmista ja ne luokiteltiin
mahdollisimman kattavasti yhteensa 85 kategoriaan. Kuvassa 13 on esitetty aiheet,
jotka toistuivat vdahintddan kymmenen kertaa eri opintomatkoilla seka niiden tois-

tuvuus tarkastelujaksoittain.

Aiheet, jotka ovat toistuneet vahintdaa kymmenen kertaa
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Kuva 13. Suosituimmat aiheet (Seppo Karppinen).

Tarkastelluimmista aiheista ilmenevait edelld mainitut opintomatkojen teemat.
Kaupunkisuunnittelua vastaavia aiheita ovat: aukiot (18 kpl), kauppakeskukset
(17 kpl), ranta-alueet (16kpl), kulttuurirakennukset (12 kpl), keskustan kehitta-
minen (11 kpl) ja puistot (10 kpl). Liikennesuunnittelun osalta suosituimpia aihei-
ta ovat kdvelykeskusta (18 kpl), pysakointilaitokset (14 kpl) ja joukkoliikenne (13
kpl). Tiesuunnittelun teeman alla on tarkasteltu useimmiten tunneleita (11 kpl) ja
siltoja (10 kpl) kautta. Maankaytt6a puolestaan on tarkasteltu uusien asuinaluei-
den (14 kpl), toimistokortteleiden (11 kpl) ja asuinkortteleiden (10 kpl) avulla.
Rakentamisen teema on edustettuna osittain samojen aiheiden kautta, kuten
asuinkorttelit ja toimistokorttelit. Raideliikenteen teema on esilla rautatieasemien

(10 kpl) kautta.
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Kuva 14. Suosituimmat aiheet tarkastelujaksoittain (Seppo Karppinen).

Kuvassa 14 on esitetty opintomatkojen suosituimmat aiheet tarkastelujaksoittain.
Jokaisen jakson aikana suosituin aihe on vaihtunut, mutta samalla tiettyjen aihei-
den toistuvuutta on nahtdvissd. Suosituimmat aiheet ovat olleet aikaisimmasta
uusimpaan lueteltuna: kehatiet, keskustan kehittdminen, kdvelykeskusta ja uudet
asuinalueet. Aiheita, jotka ovat toistuneet vahintdaan kaksi kertaa tarkastelujakso-

jen suosituimpina, ovat olleet tunnelit (2 kertaa), kdvelykeskusta (2 kertaa), pysa-

kointilaitokset (3 kertaa), aukiot (3 kertaa) ja kauppakeskukset (3 kertaa).
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Aiheet teemoittain

Rakentaminen
Maankaytto 5%

Tiesuunnittelu
18 %

Kuva 15. Tarkasteluaiheet teemoittain (Seppo Karppinen).

Edelld mainitut 85 aihekategoriaa jakautuvat opintomatkateemojen osalta kuvan
15 mukaisesti. Kaupunkisuunnittelu ja liikennesuunnittelu ovat suurimmat yh-
teensd 56% prosentin osuudella. Niiden jalkeen tulevat tiesuunnittelu vajaan vii-
denneksen osuudella ja raideliikenne sekd maankaytté noin kymmenyksen osuu-
della. Myohemmin mukaan tullut teema eli rakentaminen saa viiden prosentin
osuuden. Maankdyton osalta osuus on todellisuudessa suurempi, silla se menee

monelta osin paadllekkdin kaupunkisuunnittelun teeman kanssa.

5.2.2 Liikennesuunnittelun seuran matkat

Liikennesuunnittelun seura on tehnyt yhteensa 30 matkaa, jotka ovat sijoittuneet
enimmadkseen Eurooppaan, mutta mukana ovat olleet myds Yhdysvallat ja Japani

(Taulukko 3).
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Taulukko 3. Liikennesuunnittelun seuran kohdemaat vuosittain.

Vuos!

Maa 1975 1976 1977 1978 1979 1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1995 1996 1999 2000 2003 2004 2005 2006 2009 Yhteensd
Saksa 1 ! 1 1 I 1 1)1 i

Itdvalta 1 | 1 5
Ranska 1 1 1 3
Alankomaat | | 1
Ruotsi 1 1 1
Slovenia . 1
Sveitsi | 1 1
Unkari 1 1 1
USA 1 1 1
Alakomaat 1 1
Belgia 1 1
Englanti 1 |
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1

Espanja 1
ltali |
lapani |
Latvia |
Neuvostolitto 1
Norja 1
Portugal 1
Puola 1
Tanska 1
Tshekki |
Viro |
Wewd 12 ! 1 12 1 1 1 1 1221113232110 410 11061118

Suosituimmat opintomatkakohteet ovat olleet Saksa (11 kpl), Itavalta (5 kpl) ja
Ranska (3kpl). Kaksi vierailua ovat keranneet Alankomaat, Ruotsi, Slovenia, Sveitsi,
Unkari ja USA. Lopuissa 14 maassa on kayty kertaalleen. Kuten aikaisemmin mai-
nittiin, tarkemmissa analyyseissa keskitytddn 2000-luvulla tehtyihin matkoihin,

niistd 16ytyvan kattavamman aineiston vuoksi.

Kohdemaat ovat vaihdelleet ensimmadisen kymmenen vuoden aikana (1975-1985)
paljon. Tana aikana matkat ovat kohdistuneet eri puolille maailmaa, mukana ovat
olleet Neuvostoliitto, USA ja Japani Euroopan kohteiden lisdksi. Seuraavan jakson
(1986-1995) aikana opintomatkoja on tehty enimmakseen Keski-Euroopan koh-
teisiin, yhtd USA:n matkaa lukuun ottamatta. Vuoden 1995 jidlkeen kaikki matkat

ovat kohdistuneet padsaantoisesti Saksaan tai sen ldhimaihin.
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Osallistujamaarat vuosittain
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Kuva 16. Osallistujamdcdrdt vuosittain.

Liikennesuunnittelun seura on tehnyt paasaantoisesti yhden opintomatkan vuo-
dessa, joinakin vuosina on tehty kaksi matkaa. Opintomatkalle on osallistunut kes-
kimaarin 26,7 henkiloa matkaa kohden. Vuosina 2003-2005 osallistujia on ollut
keskimaarin 37 henkiloa vuodessa ja kahdella viimeisimmalla matkalla 22 henki-

16a vuodessa (Kuva 16).

Tarkastelussa olleet kuusi uusinta matkaa ovat suuntautuneet Keski-Eurooppaan.
Kohdemaat ovat olleet Saksa, Itdvalta, Slovenia ja Puola. Kohdekaupunkeja on ollut
yhteensa 22 kappaletta, joista kahdeksassa on kayty vahintdan kaksi kertaa. Lii-
kennesuunnittelun seuran matkoilla kohdekaupunkien maara on ollut suhteellisen
suuri. Matkaa kohden on kayty keskimaarin 5,5 kaupungissa/kylassa ja enimmil-

ladn yhdeksassa.

Viisi matkaa kuudesta on suuntautunut Saksan kautta eri puolille Keski-Eurooppaa
(Kuva 17). Poikkeuksena Puolan matka, jolloin kaikki kohteet olivat Puolassa. Lii-
kennesuunnittelun seuran kohteet ovat olleet useimmiten pienemmissa kaupun-
geissa/kylissg, joissa on ollut jokin tiesuunnittelun kannalta tarkea ja kiinnostava

kohde, kuten moottoritien silta tai muu vaylarakennelma.
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Opintomatkakohteet

? 2001 - 2005
#2006 - 2010

Kuva 17. Opintomatkakohteet (Liikennesuunnittelun seura). (Karttapohja: Google Maps)

Liikennesuunnittelun seuran opintomatkat ovat olleet (kappaleessa 4.1.1 mainitun
mukaisesti) 2000-luvulla taysin tilausluonteisia. Tilaajina on ollut vaylasuunnitte-
lua tekevia suunnittelutoimistoja tai tiettyyn suunnitteluprojektiin kuuluva ryhma

(esimerkiksi E18-moottoritie ja Keha II).

47



Opintomatkan teemat

i Lilkennesuunnittelu & Maankayttd -~ Tiesuunnittelu
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Kuva 18. Opintomatkojen teemat (Liikennesuunnittelun seura).

Tastd johtuen myo0s opintomatkojen teemat (Kuva 18) ovat olleet usein selkeasti
madriteltyja asiakkaiden tarpeiden mukaan. Matkat ovat painottuneet 2000-
luvulla tiesuunnitteluun (56 %), maankaytt6on (22%) seka liikennesuunnitteluun
(22%). Kuudesta tarkasteltavasta matkasta nelja on keskittynyt vain tiesuunnitte-

luun ja loput kaksi ovat olleet luonteeltaan monipuolisempia.

Tarkastellut aiheet

Kuva 19. Opintomatkoilla tarkastellut aiheet (Liikennesuunnittelun seura).
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Liikennesuunnittelun seuran matkoilla tarkastellut aiheet luokiteltiin yhteensa 31
aihekategoriaan. Kuvassa 19 on esitetty aiheet, jotka toistuvat vahintdan kaksi ker-
taa opintomatkoilla. Aiheet peilautuivat hyvin edelld mainittujen opintomatkojen
teemojen kanssa. Tiesuunnittelun rooli korostuu tarkastelluimmissa aiheissa,
joita ovat teiden liikenteenohjausjarjestelmat (4 kpl), tunnelit (4 kpl), moottoritiet
(4 kpl), kehatiet (3 kpl), meluesteet (3 kpl), tierakennushankkeiden rahoitusmuo-
dot (2 kpl) ja sillat (2 kpl). Liikennesuunnittelun aiheita ovat kdvelykeskustat (2

kpl) ja joukkoliikenne (2 kpl) ja maankéytté on omana aiheenaan kahdesti.

Aiheet teemoittain

Liikennesuun
Tiesuunnittelu i
40 %

Kuva 20. Tarkasteluaiheet teemoittain (Liikennesuunnittelun seura).

Kaikkia 31 aihetta tarkasteltaessa opintomatkateemoittain, ne jakautuvat siten,
ettd tiesuunnittelu ja liikennesuunnittelu saavat kummatkin 40 % osuuden ja
maankayttdé 20 % osuuden (Kuva 20). Kun titd verrataan kuvaan 19, huomataan
ettd liikennesuunnittelun rooli on suurempi kohteiden kautta tarkasteltuna. Tama
johtuu siitd, ettd matkoilla, joiden teema on selkeasti ollut tiesuunnittelu, on myds

ollut kohteita, jotka ovat olleet liikennesuunnittelullisia.
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6 Tutkimustulokset

6.1 Vastaajien taustatiedot

Vastanneiden ika ja sukupuolijakauma on esitetty kuvassa 21. Vastaajien keski-ika

on 52,3 vuotta ja mediaani 53 vuotta.

Vastaajien ika- ja suokupuolijakauma

i Mies Nainen ==Ilka

15%

26 %
31% 0 29% 32%
40 %

50 %

34-40 41-45 46-50 51-55 56-60 61-66 Sukupuoli kaikki

Kuva 21. Kyselyyn vastanneiden sukupuoli- ja ikdjakauma.

Ikdjakauma painottuu siten, ettd reilusti yli puolet vastaajista (59 %) on yli 50-
vuotiaita. Suurin osa vastaajista (24 %) kuuluu ikdluokkaan 56 - 60-vuotiaat ja
vahiten vastaajia (7%) on ikdluokasta 34 - 40-vuotiaat. Ikdjakauma ei kuitenkaan
kuvaa tdysin sitd, minka ikdisend matkoille osallistutaan. Moni vastanneista on ol-
lut usealla matkalla viimeisen 20 vuoden aikana. Matkoilla on ollut siis hyvin eri

ikaisia ihmisia verrattuna kyselyyn vastanneiden ikdjakaumaan.
Vastaajista 68 % on miehia ja 32 % naisia (Kuva 22). Eniten naisia on ikdluokassa

34-40-vuotiaat, jossa naisten ja miesten osuus vastaajista on sama (50%). Vahiten

naisvastaajia (15%) on ikdluokassa 61-66-vuotiaat. Muissa ikaluokissa miehiad on
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reilu kaksi kolmasosaa vastanneista, lukuun ottamatta 56 - 60-vuotiata, jossa

miesten osuus on kolme viidesosaa.

Vastaajien koulutus (Kuva 22) heijastaa hyvin liikennesuunnittelu- ja maankaytto-
alan koulutuspohjaa. Matkoille on osallistunut eniten diplomi-insindoreja seka
arkkitehteja, kolmas selked ryhma ovat insinéorit. Nama kolme ammattiryhmaa
edustavat 81 % vastanneista. Loput, hieman alle 20 % vastanneista, jakautuvat

tasaisesti muille koulutusaloille.

Vastaajien koulutus
(n=130)
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Kuva 22. Vastaajien koulutus.

Tyotehtava luokiteltiin vastaajien avointen kuvausten perusteella yhteensa 21 ka-
tegoriaan (Kuva 23). Ongelmia luokitteluun aiheuttivat osittain epdmaaraiset vas-

taukset, joiden perusteella kategoriointi piti luoda.
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Vastaajien tyotehtdvat
(n=147)
19%
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Kuva 23. Vastaajien tyétehtdvdt

Suurimmaksi kategoriaksi nousi maankaytté (19 % vastaajista). Maankdytt6on
sisdltyi erilaisia kaavoitus- ja muita aluesuunnittelutehtavia. Seuraavaksi suurin
kategoria oli liikennesuunnittelu (11 % vastaajista), joka oli selkein kategoria luo-

kittelun kannalta tyotehtavien yksiselitteisyyden vuoksi.

Kaksi seuraavaa kategoriaa olivat projektinjohto (11 % vastaajista) sekd ylempi
johto (10 % vastaajista). Naissad kategorioissa vastaajat olivat ilmoittaneet tyoteh-
tavikseen erilaisia johdon tehtavig, jonka vuoksi heita ei voinut erikseen maaritella
esimerkiksi liikennesuunnittelu tai maankayttopuolelle, vaan heille tehtiin omat

kategoriat.

Seuraavat kolme kategoriaa, arkkitehtuuri (10 % vastaajista), suunnitteluttaminen
(7 % vastaajista) ja erilaiset kehitystehtavat (7 % vastaajista), olivat liikennesuun-
nittelun tavoin selkeitd. Ndiden kategorioiden jalkeen vastaajien tyotehtavat pirs-
toutuivat pienempiin kategorioihin, joista suurin osa oli erilaisia suunnittelutehta-
via.
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Vastaajien tybnantaja
(n=147)

52 %

0
16% 14 %

10 %
8%

H B B B

Kaupunki Suunnittelutoimisto Valtio Rakennusliike Arkkitehtitoimisto

Kuva 24. Vastaajien tyénantaja.

Vastaajien tyonantaja luokiteltiin kuuteen luokkaan, avointen vastausten perus-
teella. Vastaajista suurin osa (52 %) tyoskentelee kunnan palveluksessa (Kuva 24).
Seuraavaksi suurimmat tyonantajat ovat suunnittelutoimistot (16 %) ja valtio (14
%). Valtio-luokitukseen sisdltyy virastoja ja ministerioitd, kuten Liikennevirasto,
ELY-keskukset seka liikenne- ja viestintdministerio. Loput 18 % vastaajista ty0s-

kentelee rakennusliikkeiden tai arkkitehtitoimistojen palveluksessa.
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Vastaajien tydnantaja: Kaupunki / kunta

Turku (n = 76)
[+
Rovaniemi 3% Duut
_\ 0,
4% 10 %
Lahti___— )

4%

Kuva 25. Tyénantaja kaupunkien jakauma.

Suurin osa (74 %) kunnalla tdissa olevista vastaajista on Suomen kymmenen suu-
rimman kaupungin palveluksessa. Kuvasta 25 ndhdaan, ettd suurin osa vastaajista
(43%) on Helsingin kaupungin palveluksessa ja yhteensa ldhes kolmannes (31 %)
on Jyvaskylan (9%), Vantaan (8 %), Espoon (7 %) ja Tampereen (7 %) palveluk-
sessa. Loppuosa kaupungeilla tai kunnilla tdisséd olevista vastaajista jakaantuu ta-

saisemmin eri kaupungeille ja kunnille.

Monellako matkalla olette olleet
(n=147)

46 %

1 2-3 4-10 yli 10

Kuva 26. Monellako matkalla vastaajat ovat olleet.
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Vastaajat ovat osallistuneet keskimdarin 3,3 opintomatkalle. Suurin osa vastan-
neista (54 %) on ollut vdhintdan kahdella opintomatkalla. Kaikkien vastanneiden
kesken opintomatkojen lukumaarat jakautuivat kuvan 26 mukaisesti. Yhdelld mat-
kalla on ollut hieman alle puolet vastaajista (46 %), alle neljilla matkalla vajaa
kolmannes (29 %) vastaajista, alle kymmenelld matkalla vajaa viidennes (19 %)

vastaajista ja yli kymmenella matkalla 6 % vastaajista.

6.2 Opintomatkojen hyodyllisyys

Opintomatkojen hoydyllisyytta selvitettiin neljan kysymyksen kautta. Ensimmai-
sessa kysymyksessa kysyttiin pitdvatkoé vastaajat opintomatkoja hoydyllisina. Vas-
taajat olivat yksimielisid opintomatkojen hoydyllisyydestd, silla he pitdvat matkoja
joko erittdin hoydyllisina (64 %) tai melko hdydyllisind (36%). Seuraavat kolme

kysymysta (Kuva 27) keskittyivat opintomatkojen imagoon ammattitaidon kehitta-

jana.
Opintomatkojen suosio
WKylla =Ei
1% 1% 7%
Pidatteko opintomatkoja edelleen Suositteletteko opintomatkoille Aioitteko / haluaisitteko osallistua
hoydyllisena keinona osaamisen osallistumista? tulevaisuudessa opintomatkoille?
kehittdjana?

Kuva 27. Opintomatkojen suosio.
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Lahes kaikki vastaajat (99 %) pitavat opintomatkoja hoydyllisenad keinona kehittaa
osaamista ja yhta suuri osa (99 %) suosittelee opintomatkoille osallistumista. Vas-

taajista 93 % aikoo tai haluaisi osallistua tulevaisuudessa opintomatkoille.

Vastaajia pyydettiin lisdksi kertomaan, minka asioiden vuoksi he pitavat opinto-
matkoja edelleen hoydyllisenad keinona kehittda osaamista. Vastauskentta oli avoin
ja sen vastaukset luokiteltiin kuuteen kategoriaan (Kuva 28), joissa yksi vastaus

saattoi kuulua moneen kategoriaan.

Mitka asiat opintomatkoissa ovat hydydyllisia
(n=147)
49 %
44 %
37%
13%
10%
5%
— — —
Toteutuneiden Uudet ideat ja Verkostoituminen ja Avartaa nakemyksia  Suunnittelukdytantojen Ajantasalla pysyminen
ratkaisujen ja kokemukset keskustelu kotimaisten vertailu
toimintamallinen ja ulkomaisten
nakeminen (hyvit ja asiantuntijoiden kanssa
huonot)

Kuva 28. Mitkd asiat tekevdt opintomatkoista hoydyllisid.

Hoydyllisimpana asiana pidetadn (49 %) toteutuneiden ratkaisujen seka toiminta-
ja suunnittelumallien nakemista kdytannossa. Vastaajat pitavat tarkedna sita, etta
ulkomailla voi ndahda ratkaisuja, joita Suomessa ei ole kdytossa. Lisaksi vastaajat
kertoivat hyvien ja huonojen ratkaisujen nakemisen olevan tirkead, koska silloin

niista voidaan oppia mahdollisimman paljon.

Seuraavaksi hoydyllisimmaksi (44 %) nousi uusien ideoiden ja kokemusten saa-
minen matkoilta. Taman kategorian vastauksissa painotettiin erityisesti uusien
nakokulmien saamista suunnitteluun. Vastaajat kertoivat, ettd opintomatkoilla ko-

ettujen uusien asioiden kautta, vanhoista luutuneista suunnitteluratkaisuista voi-
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daan siirtya uusiin ja niitd myos uskalletaan kokeilla rohkeammin Suomessa. Kol-
mas hoydylliseksi koettu asia (37 %) on verkostoituminen. Verkostoitumiskatego-
riassa tuli esille erityisesti opintomatkojen mahdollistama keskustelu ulkomaisista
ja kotimaisista kohteista, ratkaisumalleista ja nakokulmista niin kotimaisten kuin
ulkomaisten kollegoiden kanssa. Keskustelun koettiin avaavan uusia nakékulmia

suunnitteluun seka helpottavan niiden soveltamista Suomeen.

Nakemysten avartumiskategoriassa (13 %) vastaajat kertoivat matkojen tuovan
virikkeitd omaan suunnitteluun. Suunnittelukiytantéjen vertailukategoriassa (10
%) eurooppalaisten ja suomalaisten suunnittelumenetelmien, rahoituksen, toteu-
tusjarjestyksen yms. vertailua pidetdan rikastavana kokemuksena. Ajan tasalla
pysymiskategoriassa (5 %) suunnittelumenetelmien ja -ratkaisujen paivittamista

nykypaivaan pidettiin opintomatkojen tuomana tarkeana hyotyna.

Kysymyskohdassa suosittelevatko vastaajat opintomatkoille osallistumista oli tay-
dentdva kysymyskentta, jossa vastaajilla oli mahdollisuus kertoa miksi he suositte-
levat matkoille osallistumista. Suosituksen syyt olivat samoja, kuin edella lapikay-

dyt kuusi kategoriaa opintomatkojen hoydyista, eikd uusia asioita noussut esiin.

6.3 Opintomatkojen rakenne ja tarkeimmat ominaisuudet

Vastaajilta kysyttiin, mitka tekijat opintomatkojen rakenteessa vaikuttavat eniten
matkojen onnistumiseen. Monivalintakysymyksessa oli kuusi tekijaa, joita vastaa-
jat saivat arvottaa ndakemyksensa mukaan. Tekijoistd kolme nousi tarkeimmiksi:
1.) ohjelma (tarkasteltavat kohteet), 2.) matkakohde ja 3.) paikalliset asiantuntijat
(Kuva 29). Edelld mainituissa tekijoissa vastaajista yli 90% pitaa niita erittdin tai

melko tarkeind opintomatkojen onnistumisen kannalta.
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Miten merkittavina pidatte seuraavia tekijoita opintomatkojen onnistumisen kannalta?

enosaasanoa M Ejlainkaan Ei juuri lainkaan Jonkin verran Melko paljon M Erittdin paljon
43 %
44 %
48 %
45 % 30%
34 %
28% % 285
8%
6 0y
19% 3% 1 . 3% 5% “‘
- Ohjelma - Matkakohde - Paikalliset - Ennakkomateriaali - Osallistujat - Aikataulu (p&ivan
(tarkasteltavat kohteet) asiantuntijat pituus)

Kuva 29. Tdrkeimmait tekijdt opintomatkojen onnistumisen kannalta.

Tarkeimpana tekijana pidettiin ohjelmaa, vastaajista lahes kaikki (99 %) pitaa sita
merkittdvana (71 % erittdin merkittdvana ja 28 % melko merkittdvand). Toiseksi
merkittdvammaksi tekijaksi nousi matkakohde, jota pitda erittdin merkittavana 66
% vastaajista ja 31 % melko merkittavand. Paikallisia asiantuntijoita erittdin mer-

kittavana piti 48 % vastaajista ja melko merkittdvana 45 % vastaajista.

Vastaajat pitdvat kolmea jaljelle jadnytta (ennakkomateriaali, osallistujat ja aika-
taulu) tekijaa suhteellisen tiarkeind opintomatkan onnistumisen kannalta (vahin-
tddn 57 % vastaajista piti tekijoita erittdin tai melko merkittdvina). Tekijoistd mer-
kittavin oli ennakkomateriaali, jota piti erittdin merkittavana 24 % ja melko mer-
kittdvana 48 %. Osallistujia ja aikataulun merkitysta pidettiin ldhes samana opin-
tomatkojen onnistumisen kannalta. Erittdin merkittdvana osallistujia pitda 18 %
vastanneista ja aikataulua 14 %. Melko tdarkednd kumpaakin pitda reilu kaksi vii-

desosaa vastanneista (44 % ja 43%).
Kyselyssa oli my6s avoin vastauskenttd, johon vastaajilla oli mahdollisuus kertoa

tekijoitd, jotka heiddn mielestddn ovat merkittavid opintomatkojen onnistumisen

kannalta. Tahdn kenttdan tuli yhteensa 12 vastausta, joista esiin nousi kolme teki-
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jaa: matkanjarjestdjan ammattitaito, kohteiden monipuolisuus/erilaisuus seka ko-

kemusten kokoaminen matkan jalkeen.

Opintomatkojen tdrkeimpid ominaisuuksia pyydettiin arvioimaan monivalintaky-
symyksen avulla. Monivalintakysymys sisidlsi kymmenen opintomatkoihin liittyvaa
ominaisuutta (Kuva 30 & Kuva 31). Seuraavissa kappaleissa esitetddn ne ominai-
suudet, jotka nousivat vastaajien mielesta tarkeimmiksi. Tarkeimpina ominaisuuk-
sina pidettiin niitd ominaisuuksia, jotka saivat vahintddan 70 % yhteenlasketun

osuuden vastausvaihtoehdoista erittdin paljon ja melko paljon.

Miten merkittdvana pidatte seuraavia tekijoitd opintomatkoissa?

enosaasanoa M Ejlainkaan Ei juuri lainkaan Jonkin verran Melko merkittdva M Erittdin merkittava

27 %

43 %

37 %
48 %

31% 27%
26 %
23%
15 %
6%
3% 4% _1.%1.% W
3% 1% %
- Konkreettisten - Uudet nakokulmat - Verkostoituminen - Kansainvalisyys - Verkostoituminen
esimerkkien niakeminen / kotimaassa oman alan vierailukohteiden
ratkaisujen toimivuus asiantuntijoiden kesken asiantuntijoiden kanssa

Kuva 30. Tdrkeimmait tekijdt opintomatkoissa (1/2).

Kuvan 30 tarkeimmiksi tekijoiksi nousivat konkreettisten esimerkkien ndkeminen
/ ratkaisujen toimivuus (95 %), uudet ndkokulmat (94 %) ja verkostoituminen
kotimaassa omana alan asiantuntijoiden kesken (82 %). Vahiten merkitysta vas-
taajat kokivat olevan verkostoitumisella vierailukohteiden asiantuntijoiden kanssa

(37 %).
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Miten merkittdvana pidatte seuraavia tekijoita opintomatkoissa?

enosaasanoa M Eijlainkaan Ei juuri lainkaan Jonkin verran Melko merkittdva ™ Erittdin merkittava

531% 44%

54 %

47 %

43 %

28%
22 9% 29%
18% N

8% 6%
1% % 1% Sl oy
- Uudet suunniteluratkaisut / - Verkostoituminen - Ammattitaidon kehittyminen - Ammattitaidon kehittyminen - Suomalaisten maankaytt6- ja
ideat kotimaassa oman alan sisdlla  1ahimmaéssd tydympaéristossd  laaja-alaisesti ympéri Suomea liikenneratkaisujen

kyseenalaistaminen

Kuva 31. Tdrkeimmait tekijdt opintomatkoissa (2/2)

Kuvasta 31 kolme ominaisuutta ylsivat edelld maariteltyyn kriteeriin. Ndma omi-
naisuudet olivat uudet suunnitteluratkaisut / ideat (91 %), verkostoituminen ko-
timaassa oman alan sisdlla (77 %) ja ammattitaidoin kehittyminen ldhimmassa

tyoymparistossa (73 %).

Vastaajille annettiin yhdeksi vaihtoehdoksi vapaa tekstikenttd, johon he saivat itse
madritelld tarkedand pitdmansa ominaisuuden. Kenttdan tuli vain muutama vastaus.
Esiin nousi voimakkaimmin opintomatkojen toimiminen tyén kannustimena ja
tyohyvinvoinnin edistdjand, koska opintomatkoilla padsee hetkeksi irti tyorutii-

neista seka padsee havainnoimaan uusia asioita ja tutustumaan uusiin ihmisiin.

Erillisena kysymyksena vastaajilta kysyttiin kuinka merkittavana he pitavat osan-
ottajaryhmien monipuolisuutta. Vastaajista 41 % pitda sita erittdin merkittdvana ja
55 % melko merkittdvana. Vain 3 % vastanneista ndkee silld olevan vahaistd mer-

kitysta.
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6.4 Opintomatkojen vaikutukset ammattitaitoon ja tyohon

Opintomatkojen vaikutuksia vastaajien henkilokohtaiseen osaamiseen seka kay-
tannon tyohon selvitettiin viiden kysymyksen avulla, joista kaksi oli monivalinta-

kysymysta ja kaksi avointa kysymysta.

Opintomatkojen vaikutukset ammattitaitoon ja tyéhon

En osaa sanoa Jonkin verran Melko paljon Erittdin paljon
16% 14%
51% 51%
27% 29%
7% 5%
Koetteko opintomatkojen kehittdaneen Onko opintomatkoista ollut konkreettista hoytya
ammattitaitoanne? tyossanne?

Kuva 32. Opintomatkojen vaikutukset ammattitaitoon ja tydhén.

Monivalintakysymyksen perusteella (Kuva 32) vastaajista yli yhdeksdan kymme-
nesta (94 %) on kokenut opintomatkojen kehittineen ammattitaitoaan. Vastaajista
16 % kokee opintomatkojen kehittdneen heiddn ammattitaitoaan erittdin paljon ja
reilu puolet (51 %) melko paljon. Neljannes vastaajista (27 %) on sitd mieltd, etta
opintomatkoilla oli ollut vain jonkin verran vaikutusta heidan ammattitaitoonsa.
Konkreettista hyotya tyohonsa on kokenut myds yli yhdeksan kymmenesta vastaa-
jasta (94 %). Erittdin paljon hyotya on kokenut 14 % vastaajista ja melko paljon
51 %. Vajaan kolmanneksen mielestd (29%) konkreettista vaikutusta on ollut jon-

kin verran.

Avoimet kysymykset toimivat tarkentavina kysymyksing, ja niistd ensimmaisessa
kysyttiin ovatko vastaajat saaneet opintomatkoilla jotakin osaamista, jota olisi ol-
lut muuten hankala saada. Vastaajista vajaa puolet oli kokenut saaneensa opinto-
matkojen ansioista uutta osaamista, uusia ideoita ja menetelmia tutustumalla am-
matillisiin kohteisiin, joissa he olivat ndhneet kaytannon esimerkkeja erilaisista

toteutuksista. Vastauksissa mainittiin myos, ettd paikan paallad ollessa ymmartaa
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kohteen mittakaavan ja pystyy kokemaan toteutuksen aivan eri tavalla, kuin jos
siita nakisi kuvia tai lukisi artikkelista tai oppikirjasta. Kohteista jaa mieleen yksi-
tyiskohtia ja niiden toimivuutta voi tarkastella omin silmin, jolloin uskallus niiden
soveltamiseen omassa ty0ssd myos kasvaa. Vastaajat pitivat osallistujien moni
ammatillisuutta lisdksi hyvana asiana, silla se tuo uusia ndkokulmia ja tekee koh-

teiden havainnoinnista monipuolisempaa. Erds vastaaja kuvasi asiaa hyvin:

((

Eri asiantuntijoiden kanssa kohteiden tarkastelu on antanut mo-
nipuolisuutta kaupunkissuunnittelun ja liikenteen hallinnan ym-

mdrtdmiseen.

Kokonaisuuden kdsitys on parantunut: kun yksi katsoo ylés raken-
nuksen julkisivuun, toinen kohdistaa katseensa reunakivien ja kai-
vonkansien toteutukseen ja kolmas miettii, miten tuo pysdkaointi ja
huoltoliikenne on jdrjestetty, tajuaa vahvasti, ettd jokaisen panos-
ta tarvitaan hyvdn ja toimivan kaupunki- ja liikenneympdriston

aikaansaamiseksi.

Kunnossa ja puhtaanapidossa voidaan séssid koko edeltdvien asi-
antuntijoiden tyé ja pdinvastoin ja suunnittelun ja toteutuksen

alkuvaiheessa on voitu viedd hyvdidn puhtaanapidon mahdollisuu-

det. ’ ’

Toinen avoin kysymys pyysi vastaajia kertomaan konkreettisia esimerkkeja opin-
tomatkojen hoydyista. Yleisella tasolla moni vastaajista oli kokenut opintomatko-
jen konkreettisten hoytyjen tulleen edellisessa kappaleessa mainittujen uusien
ideoiden ja ratkaisumallien synnysta. Vastaajat kertoivat kdyttdvdnsa opintomat-
koilta saatuja valokuvia sekd muuta materiaalia referensseind suunnittelussaan.
Voimakkaasti esille noussut hoyty oli myos verkostoituminen matkoilla olleiden
kollegojen kanssa. Verkostoitumisen koettiin uusien tuttavuuksien synnyn lisaksi
avartavan nakoékulmia suunnitteluun, luovan uusia keskustelufoorumeita ja avaa-

van yhteistydomahdollisuuksia. Vastauksissa oli myos konkreettisempia opinto-
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matkojen tuomia hyotyja ja ne jakautuivat monipuolisesti liikenne-, kaupunki ja
tiesuunnitteluun sekd maankayton suunnitteluun. Taulukossa 4 on esitetty vastaa-

jien kertomia konkreettisia hyotyja.

Taulukko 4. Konkreettiset esimerkit opintomatkojen héydyistd.

Shared Space-alueet

Kiertoliittymien suunnittelu taaja-
maan, liikkennejarjestelyt taajamissa
Tunnelirakentaminen, tunnelien tek-
niset jarjestelmat

Pysédkointi-, pyoraily- ja jalankulkurat-
kaisut

Kavelykadut

Pyoravayldratkaisut, pyorateiden
toteutus katuverkossa
Joukkoliikenneratkaisut — pikarai-
tiotiet, terminaalit
Puistojensuunnittelu

Matkakeskusten suunnittelu

Ranta- ja satama-alueiden suunnittelu
Mitoitustietoa — erityisesti pysakointi-
laitokset, tietunnelit ja metrot
Arkkitehtoniset ratkaisut
Katurakentaminen

Maankayton kehittdmiskohteet,
maankayton ja lilkkennejarjestelma-

suunnittelun yhteensovittaminen

Kaupunkimaisten kohteiden kaavoit-
taminen

Yleiskaavoitus - rakennusten korkeu-
den maarittdminen, julkisen tilan ke-
hittdminen keskusta liikkennealueilla
Tiedottaminen ja valistuskampanjat
Liikenteenrauhoittaminen

Detaljien kdytto suunnittelussa (mate-
riaalit - kivet, kasvit, design)

Eritaso- ja kiertoliittymat

Teiden kattaminen, vihersillat
Tiesuunnittelun tekniset ratkaisut,
palvelualueiden laatutaso, haittojen
lieventdminen ja kompensointi, me-
lusuojaratkaisut
Liikenneturvallisuusratkaisut ja turval-
lisuutta parantavat varusteet maan-

teilld ja moottoriteilld

Kaupunginosien saneeraus / uudel-

leen rakentaminen

Rakennusten uusiokaytto

6.5 Opintomatkojen vaikutus suomalaiseen suunnitteluun

Vastaajia pyydettiin arvioimaan opintomatkojen vaikutusta suomalaiseen suunnit-
teluun yhden monivalintakysymyksen ja kahden avoimen kysymyksen avulla. Mo-
nivalintakysymyksessa oli viisi ajankohtaista liikenteen ja maankayton suunnitte-

lun osa-aluetta (Kuva 33).
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Onko opintomatkoilla ollut vaikutusta
enosaasanoa M Ejlainkaan Ei juuri lainkaan Jonkin verran Melko paljon Erittdin paljon

2%
8% — 8%
14 %

8%

0,
0% 39% o

45 %
40 %

56 %
30%
32%

27%

36 %
11%

11%
9%

16 %
17%

0

- Maankaytén - Kestdvien - Liikenteen haittojen - Suomalaisten keskustojen - Suomalaisten vaylien
kehittdmisessa liikennemuotojen vdhentdamisessa kehittdmisessa kehittamisessa
edistamisessd

Kuva 33. Opintomatkojen vaikutus litkenteen ja maankdytonsuunnitteluun.

Suurimman vaikutuksen opintomatkat ovat tehneet vastaajien mielesta maankay-
ton kehittdmiseen. Hieman yli puolet (53 %) pitda matkojen vaikutusta maankay-
ton kehittdmiseen erittdin suurena (8%) tai melko suurena (45%) ja jonkin verran
vaikutusta ndkee reilu neljdsosa (27%) vastaajista. Toiseksi eniten vaikutusta
opintomatkoilla on vastaajien mielesta kestavien liikennemuotojen edistamisessa,
jossa vastaajista kolme prosenttia ndkee matkoilla olleen erittdin paljon vaikutus-
ta, 40 % melko paljon ja 32 % jonkin verran. Liikenteen haittojen vahentdamiseen
vastaajat ndkevat opintomatkojen vaikuttaneen ldhes saman verran kuin kestavien
liikennemuotojen edistdmiseen (2 % erittdin paljon, 39 % melko paljon ja 30 %
jonkin verran). Vahiten vaikutusta vastaajat ndkevat opintomatkoilla olleen suo-

malaisten keskustojen ja vaylien kehittamisessa.

Avoimessa vastauskentdssa vastaaja sai itse maaritella aihealueen, johon opinto-
matkoilla on ollut hanen mielestdan vaikutusta. Vastauskenttdan tuli yhteensa 30
vastausta. Vastauksista suurin osa voitiin luokitella neljaan kategoriaan, jotka oli-
vat liikenneturvallisuus, kaupunkiympariston kehittdminen, rakennussuunnittelu
ja valaistuksen kehittaminen. Kaikissa kategorioissa vaikutuksen maaraksi arvioi-

tiin joko erittdin paljon tai melko paljon.
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Ensimmadisessa avoimessa Kysymyksessa vastaajia pyydettiin kertomaan sellai-
sia uusia suunnitteluratkaisuja, joita on ollut helpompi vieda kdytdantéon opinto-

matkojen vuoksi. Vastauksia tuli yhteensa 54 kpl ja ne luokiteltiin inventoinnissa

kdytettyjen teemojen alle (Taulukko 5).

Taulukko 5. Suunnitteluratkaisut, joita on ollut helpompi viedd kdytdntdén opintomatkojen vuoksi

Kaupunkisuunnittelu
Arkkitehtuuri vaikutteita
Rotterdamisat,
Koédpenhaminasta,
Pariisista ja Berliinista

Liikennesuunnittelu

Rakenteellinen pysakainti,
Vesiaiheiden kaytto

Tiesuunnittelu
Paavaylissa ramppien
erkanemiskohdan
asfaltointi aikaisempaa
laajemmaksi.

Maankaytto

Aluesuunnittelun
kehittdminen

Raideliikenne

Pikaraitiotiet

Rakentaminen

Vanhojen satama-
alueiden rakentaminen

Valaistusratkaisut

Taajamaportit, ajoratojen
kavennukset keskustoissa

Lapinakyvat meluesteet

Muuttuvien aluiden
suunnittelu

Raideliikenne-ratkaisujen
edistdminen

Hulevesiratkaisut

Kiertoliittymien

Maakuntakaavan jl

ja laatu

mukaan suunniteeluun

Julkisen tilan kaytts taideteokset ja M;m:fﬁ(’;ukset varaukset, Musiikkitalo
nakemaesteet P asemakaavojen
tilavaraukset
Yhtenaiset ja laadukkaat | Joukkoliikenneratkai-sujen Tekniset jariestelmat Alueiden
kaupunkipuisto- integroiminen osaksi tichankks (jei sjs a suunnittelukohteiden Backoffice sairaalamalli
vyohykkeet hanke-kokonaisuutta. arvottaminen
Liikekorttelit Kavelykadut Tieratkaisujen viimeistely |Asukkaiden ottamienn Maanalainen

rakentaminen

Betonirakenteiden kayttd

Joukkoliikenteen

Tampereen rantavaylan

ymparisté-suunnittelussa |huomioiminen tunneliratkaisut =2 G e Nieriatet
. . . N
Puistot, aukiot, torit m(;ﬁ;:?)” tkset It: deh e"ijasﬁmétajonas‘at’ Lahivirkistysalueet Korkea rakentaminen
. ) Tydnaikaiset Yhdyskuntarakenteen
Puistoteemat Hidaskadut likennejarjestelyt tiivistaminen

Rantapuistot

Maanalainen pysakainti

Keskitetty pysakointi

Joukkoliikenteen ja
kevyen liikenteen
yhteensovittaminen

Julkisten tilojen ja kevyen
likenteen vaylien suhde
toisiinsa

Shared Space-ratkaisut

Liikenteen rauhoittaminen

Katuverkon nopeuksien
hillitseminen

Pyorakaistat

Vyohykeajattelu

Suurien betonilaattojen
kayttaminen kevyen
likenteen vaylilla

Kaupunkipyorat

Esteettomyysratkaisut

Telematiikkratkaisut
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Vastaukset painottuivat liikennesuunnitteluratkaisuihin, joita tuli yhteensa 20 kpl.
Liikennesuunnittelun osalta vastaajat olivat kokeneet opintomatkojen helpotta-
neen monien nykyaan kaytossa olevien suunnitteluratkaisujen, kuten kiertoliitty-
mien, kavelykatujen, taajamaporttien, maanalaisen pysdkoéinnin, hidaskatujen ja
pyoravaylien, tuomista Suomeen. Kaupunkisuunnittelun (9 kpl) ndkoékulmasta
opintomatkojen hoydyt nakyivat erityisesti keskusta-, valaistus- ja puistoratkaisu-

jen hyodyntamisessa.

Tiesuunnittelun (9 kpl) osalta opintomatkat olivat helpottaneet erilaisten teknis-
tenratkaisujen tuomista Suomalaiseen tiesuunnitteluun (lapindkyvat meluesteet,
telematiikka, poikkileikkaukset) seka tuoneet lisda liikenneturvallisuutta paranta-
via ominaisuuksia (haikadisyesteet, ajonastat ja kaideheijastimet, tyonaikaiset lii-
kennejarjestelyt). Maankayton (8 kpl) suunnittelussa opintomatkoista oli saatu
helpotusta uudentyyppisten alueiden, kuten tiiviiden ja matalien alueiden seka
muuttuvien alueiden suunnitteluun. Lisdksi kaavoittamiseen ja vuorovaikutuspro-

sesseihin oli saatu uusia toteutusmalleja.

Raideliikenteen osalta vastauksia tuli vain kaksi, joista ensimmadinen oli pikarai-
tiotien edistaminen ja toinen yleinen raideliikenneratkaisujen edistiminen. Raken-
tamiseen opintomatkat olivat tuoneet uusia suunnitteluratkaisuja mm. korkeaan
rakentamiseen, julkisiin rakennuksiin (Musiikkitalo) ja vanhojen alueiden uu-

siokdyttoon (Kalasatama ja Jatkasaari).

Toisessa avoimessa Kkysymyksessd vastaajia pyydettiin kertomaan hankkeita,
jotka olivat saaneet tukea opintomatkoista tai olisivat mahdollisesti jaanet toteu-
tumatta, taikka siirtyneet ilman opintomatkoja. Taulukossa 6 on esitetty hankkeet

opintomatkojen inventoinnissa kaytettyjen teemojen mukaisesti.
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Taulukko 6. Hankkeet, jotka ovat saaneet tukea opintomatkoista tai olisivat jddnet mahdollisesti to-

teutumatta ilman

opintomatkoja.

Koskenkyla- Vaalimaa

p! !
Julkisivuvalaistuksia . T Keh | tunnelointihankkeet |Vantaan Leinelén alueen | Metrosuunnittelu s
N Kampin bussiterminaali : s - N Hyvink&an KEKO-hanke
Helsingissa Tapiolan kohdalla suunnittelu ja toteutus. Ostersundomiin
Polkupydrien h
Jyvaskylan keskustan liityntapysakéinnin Kalulam_mltys, Kertolittyml, A ; :
s e hulevesien Kankaan alueen suunnittelu  Pisararata PasilaOne-hanke
kehittaminen kehittaminen L
o h luonnonmukainen kasittely
paakaupunkiseudulla
Keskustan kévelykatu Kaupunkipydrat Helsinkiin Joensu.t.].n. kavelylfadun Viiskorven kaava Itémetron esisuunnitelma | Seinéjoki: Lakeuden Ankkuri
sulatusjrjestelma)
- - . Paasikiventien .
Hel§|r1g|rll SEHTIE Hel?".‘.g".] U jatkorakentamisen Gobbackan kaava Espgon LIS R Jatkasaaren bunkkerihanke
kehittaminen kehittaminen ; lansimetro hanketta
suunnittelu
Mannerheimintien ja Tampereen seudun
Hollolan keskustan R . Hakamé&entien SPUI- A amper . Marian sairaalan
e Keski-Pasilan suunnittelu T Harmélénranta 2 pikaratikkaselvitys - e
kehittaminen eritasoliittyma (toteutettu Kivnnistysvaine kehittaminen
2006 - 2009) ynnisty
Riihiméen keskustan Trolikkasuunnittelu Uudet maanteiden Pajalan ja Lepolan gﬂg:fé?}?; den
kehittaminen poikkileikkaukset kaavoitusprojektit R
vaiheistaminen
Pirkanmaan, Kanta-Hameen
. — ja Pauat—H ameen E18 - Muurla Lohjanharjun  |Rovaniemen keskustan Tammelan taydennys-
Hakaniemen kehittdminen  |maakuntien alueiden . ) . }
. tietyt ratkaisut osayleiskaava rakentaminen
maanteille toteutetut
taajamaportit
. Al Jatk&saaren
Joen olohuone -hanke — Loviisa-Kotka lapindkyvia | _. .
[ —— Rihimaen matkakeskus melukaiteiden ratkaisut Finnoon osayleiskaava 2011 yhdlyslflfnltajattegln
kerdysjérjestelmé
Kajaanin keskustan edelleen N E18 - Public Private Marja-Vantaa-projektin
e Joensuun toriparkki . . i Rauman Satama
kehittaminen Partnership suunnittelun vetaminen
: E18 -tien i
Rovakatu I:utakonauk|on }(evyen moottoriichankkest vail Maakur]takaavan poikittaiset
liikenteen ratkaisut joukkolikenne yhteydet

Ymparistotaiteen tuominen

Erityyppisia toyssyja useisiin

Valtatien 14 parantaminen

Maankayton, asumisen ja
likenteen suunnittelun

Rovaniemen keskustaan  kuntiin Savonlinnan kohdalla vuorovaikutuksen
lisa&minen
o . |Keha lll:n parantaminen | Autottoman alueen
. Helsingin kavelykeskustaja | ... . .
Kemijoen ranta-alue P valilla Lentoasemantie- kaavoitus Oulussa (hanke
kévelykadut I
Tikkurila kesken)

Hameenlinnan

Kantatien 45 parantaminen/
Hyrylan kiertoliittymét,

Rovaniemen kévelykatu E;(t;zt;r;l:!(ti::;uusttan suunnitelu 1986-1990 ja Tiivis ja matalarakentminen
toteutus n. 1991-94
i L Jalankulkualueiden Tunneliratkaisut
Vahatorin kehittdminen ) e o i o )
T erottaminen esteilla kaupunkialueilla (Keha | ja |Raideliikenteen tukeminen
urussa . o - .
ajoneuvolikenteeltd Kehé Il)
Automaattisesti nousevat . Kaypungmpsapwston
Kalasataman keskus . Kehé Il yleissuunnittelu
pollarit o
asemakaavan pohjaksi
Joensuun Penttilanranta- Elfv:rr:ﬁérir:ir;telmé- Lahden kaupunkiseudun
hanke ennejarj rakennemalli
suunnitelma
Joensuun Valon kaupunki- | Liikennepoliittisen ohjelman
hanke laatiminen

Hémeenlinnan
kaupunkikeskustan
kehittdminen

Tampereen seudun
liikennepoliittinen ohjelma

Kyttéldn alueen saneeraus
kévelypainotteiseksi

Helsingin keskustan ja
Toolonlahden ympariston
suunittelu

Riihimé&en Peltosaariprojekti

Jarvenpaan keskustan
kehittdminen
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Vastauksia hankekysymykseen tuli yhteensa 92 kappaletta ja niista 40 kuului kau-
punki - ja liikennesuunnittelu teemojen alle. Kaupunkisuunnittelussa (21 hanket-
ta) korostui erilaisten aluekokonaisuuksien suunnittelu seka keskustojen kehitta-
minen. Lisdksi mainittiin kaupunkikuvaan vaikuttavia hankkeita, kuten valaistus ja
ympdristotaide. Liikennesuunnittelun teeman alle osui 18 hanketta tai menetel-
maa. Ndista suurin osa oli laajempia hankekokonaisuuksia, eika niista voinut paa-
telld opintomatkojen tuomia hoytyja yksityiskohtaisesti. Hankkeista oli kuitenkin
nahtavissa liikkennesuunnittelun osa-alueet, jotka olivat hyotyneet opintomatkois-
ta. Nadihin lukeutuivat joukkoliikennesuunnittelu, kevyen liikenteensuunnittelu,

liikenteen rauhoittaminen, pysakoinninsuunnittelu seka liikennepolitiikka.

Tiesuunnittelu- ja maankdyttoteemoihin soveltuvia hankkeita mainittiin 32 kappa-
letta. Maankayttohankkeissa (17 kpl) vastaajat yksiloivat alueita, joiden kaavoit-
tamiseen he olivat saaneet tukea opintomatkoista. Lisdaksi vastaajat kertoivat opin-
tomatkojen lisinneen maankadyton, asumisen ja liikennesuunnittelun vuorovaiku-
tusta. Tiesuunnittelun osalta (15 hanketta) opintomatkojen ndhtiin hy6édyttdneen
merkittivia suomalaisia moottoritie-, kehatie- ja tunnelihankkeita, kuten E18-
moottoritie, Kehd I:n tunnelointihankkeet ja Keha III parantaminen seka teiden

parantamishankkeita.

Opintomatkojen osalta kahteen tuoreimpaan teemaan eli raideliikenteeseen ja ra-
kentamiseen, vastaajat kertoivat yhteensa 15 hanketta. Raideliikenteessa matkoil-
la oli ollut vaikutusta suuriin hankkeisiin, kuten metroon ja Helsingin keskusta alle
suuntautuvaan Pisararataan sekd Tampereen pikaraitiotiechankkeeseen. Rakenta-
misen osalta esiin tulivat erilaiset liiketilaprojektit sekd suuret uusio- ja tayden-
nysrakentamiskohteet. Ndistd esimerkkeind Helsingin Jatkdsaaren, Pasilan (Pasi-
laOne) ja Kalasataman projektit sekd Tampereen Tammelan tdydennysrakentami-

nen.

6.6 Opintomatkalle osallistumiseen vaikuttavat tekijat

Syita opintomatkoille osallistumiseen selvitettiin monivalintakysymykselld, jossa

annettiin kuusi ennalta maarattya vaihtoehtoa seka avoin vastauskentta (Kuva 34).
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Mitka tekijat ovat vaikuttaneet opintomatkoille osallistumiseen?

M Ej lainkaan Ei juuri lainkaan Jonkin verran Melko paljon M Erittdin paljon
l -
54 %
47 % 22%
53% 49 %
28%
39% 23 %
25% ?
14% 17%
10 %
6% 3% 30 9%
1% 1% 1% 1% 7
- Oman ajattelutavan - Mahdollisuus - Uusien asoiden - Verkostoituminen - Ongelmien - Oma akuutti
avartaminen tutustua oppimista parantava samankaltaisuus ongelma, johon on
edelldkavijaratkaisuihin ilmapiiri vierailukohteessa ja haettu ratkaisua

kotimaassa

Kuva 34. Opintomatkoille osallistumiseen vaikuttavat tekijdt.

Vaikuttavimmaksi tekijaksi nousi oman ajattelutavan avartaminen, 54 % vastan-
neista ndkee sen vaikuttaneen erittdin paljon ja 39 % melko paljon. Toisiksi eniten
vaikuttanut tekija oli mahdollisuus tutustua edelldkavijaratkaisuihin. Vastauspro-
sentit tdhan kysymykseen jakautuivat siten, ettd erittdin paljon sen nikee vaikut-
taneen 28 % vastanneista ja melko paljon 53 % vastanneista. Uusien asioiden op-
pimista parantavan ilmapiirin kokee vastaajista 29 % vaikuttaneen erittdin paljon

ja 49 % melko paljon matkoille osallistumiseen.

Hieman vahemman opintomatkoille osallistumiseen vaikuttivat: ongelmien sa-
mankaltaisuus vierailukohteessa ja kotimaassa seka verkostoituminen. Vastaajista
vain noin kolmannes nikee niiden vaikuttaneen erittdin tai melko paljon matkoille
osallistumiseen. Selkedsti vahiten vastaajien mielestd vaikuttaa oma akuutti on-
gelma, johon on haettu ratkaisua. Vajaa puolet (45%) vastaajista on sitd mielts,
ettd se ei ole vaikuttanut juuri lainkaan tai ei lainkaan opintomatkoille osallistumi-

seen.
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6.7 Opintomatkojen kehittaminen

Vastaajia pyydettiin kertomaan kahden avoimen kysymyksen avulla, mihin tee-
moihin he haluaisivat opintomatkojen keskittyvan tulevaisuudessa ja miten heidan
mielestddn opintomatkoja voitaisiin kehittda. Kysymyksiin tuli yhteensa 183 vas-
tausta, jotka vaihtelivat pitkistad ideoista hyvin lyhyisiin ja ytimekkaisiin ajatuksiin.

Seuraavissa kappaleissa esitetdan tiiviisti tulevaisuuden teemat seka kehitysideat.

Tulevaisuuden teemoissa korostui ympdristotietoisuus seka toiveet edellakavija-
ratkaisujen ndkemiseen. Vastaajat painottivat teemaehdotuksissaan voimakkaasti
kestavaa kehitystd, energiatehokkuutta, ekologisuutta sekd ymparistéda. Moni toi-
voi lisdksi, ettd tihdan mennessa kaytettyjen teemojen: kaupunkisuunnittelun, lii-
kennesuunnittelun ja maankayton, jatkamista tulevaisuudessakin siten, ettd opin-

tomatkat keskittyvat teemojen edellakavijaratkaisuihin.

Kehitysideoiden selkiyttamiseksi, vastaukset luokiteltiin yhteensa 21:een teemaan.

Naistd 21 teemasta on Kuvassa 35 esitetty kymmenen suosituinta.

Tulevaisuuden teemat
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Kuva 35. Opintomatkojen tulevaisuuden teemat.

70



Suosituin teema on kaupunkisuunnittelu, jonka ldhes joka viidennes (19 %) vas-
taajista kertoi tulevaisuuden matkojen toiveteemaksi. Vastaajat toivoivat yleisesti
lisaa kaupunkikeskustakohteita, joista voi saada apua suomalaisten kaupunkien
vetovoimaisuuden, viihtyvyyden, imagon ja toimivuuden parantamiseksi. Toiseksi
suosituimmaksi teemaksi nousi maankaytto, jonka yhteydessa vastaajat ehdottivat
tulevaisuuden matkojen keskittyvdn maankdyton yhteensovittamiseen liikenne- ja

tiesuunnittelun kanssa.

Seuraavat kaksi teemaa saivat kummatkin 11 % osuuden vastauksista. Ensimmai-
nen teema oli energiatehokkuus ja ekologisuus. Vastauksissa painotettiin tutustu-
mista uusiin ekologisiin ja energiatehokkaisiin kaupunkikohteisiin, yhdyskuntiin ja
asuinalueisiin seka uusiin energiamuotoihin. Toinen reilun kymmenyksen osuuden
kerannyt teema oli rahoitus ja hankkeiden toteutusmallit. Tdssa teemassa vastaajat
toivoivat saavansa tulevilta opintomatkoilta apua omaan tyéhonsa ulkomaisista
rahoitus-, toteutus ja yhteistyomalleista koskien kaikkia eri yhdyskuntasuunnitte-

lun osa-alueita (kaupunki-, liikenne-, tie- ja rakennussuunnittelu).

Seuraavat kolme suosituinta teemaa, nivoutuvat yhteen siten, ettd paateemana on
liikennesuunnittelu, jonka alaisuuteen joukkoliikenne seka kavely- ja pyorailytee-
mat sisaltyvat. Vastanneista 29 % on maininnut jonkin naista teemoista tulevai-
suuden toiveteemaksi. Liikennesuunnitteluteeman (11 %) alla vastaajat kertoivat
haluavansa matkojen keskittyvian enemman erilaisten liikenneratkaisujen tarkas-
teluun. Joukkoliikenneteema (9 %) sisélsi yleisella tasolla toiveen, ettd matkoilla
kaytaisiin lapi joukkoliikenteen kehittdmiseen soveltuvia kohteita ja menetelmia.
Kavelyn ja pyorailyn (9 %) osalta vastaajat kertoivat haluavansa matkoille entista
enemman pyorailyn edistamiseen keskittyvia kohteita. Perinteisia kavelykeskusta-

ratkaisuja toivottiin edelleen.

Kestavan kehityksen alle luokiteltiin toiveteemoja useilta eri suunnittelun osa-
alueita. Kestavan kehityksen esimerkkikohteita toivottiin kaavoittamisesta, uusista
asuinalueista, liikenneratkaisuista seka rakentamisesta. Raideliikenteen osalta
vastaajien toiveet kohteista liittyivat erityisesti kaupunkien raideliikenteen kehit-

tamiseen. Toivekohteita olivat pikaraitiotiet, kevyet raideliikenneratkaisut, lahiju-
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nat ja metrot. Ymparisto- ja viherrakentamisen vastauksissa toivottiin matkoilta

suunnitteluideoita ja esimerkkiratkaisuja nahtavaksi.
Kymmenen suosituimman teeman ulkopuolelle jadneet teemat on lueteltu taulu-
kossa 7. Jaljelle jadneissa teemoissa vastaajat kohdensivat tarkemmin, mihin ai-

heeseen he haluaisivat apua ja ideoita opintomatkoilta.

Taulukko 7. Tulevaisuuden opintomatkojen teemat.

Liikennejarjestelma

Uudet asuinalueet, rakennusten uusiokayttd
Liikenteen hallinta & alyliikenne

Kunnossa- ja yllapito

Pysakointi

Tiesuunnittelut

Kaupalliset alueet

Liikennemuotojen yhteensovittaminen
Kaupunkikulttuuri, -taide

Arkkitehtuuri

Valaistus

Kysymyskohdassa miten opintomatkoja voisi kehittda, vastauksia kertyi 65 kappa-

letta, jotka olivat sisdll6ltadan hyvin monimuotoisia. Vastaukset luokiteltiin kolmeen

padluokkaan: opintomatkojen jarjestelyt, opintomatkojen sisdlté ja muut kehitys-

ideat. Luokittelun lopputuloksena syntyi 28 kehitysideaa, joista kuvassa 36 esite-

taan paaluokittain suosituimmat kehitysideat. Vastaukset kasittelivit mm. matko-

jen rakennetta, sisalt6a ja markkinointia.
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Opintomatkojen kehittdminen
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Opintomatkan sisalté Opintomatkan jarjestelyt Muut kehitysideat

Kuva 36. Opintomatkojen kehittdminen.

Opintomatkojen sisdllon ehdotetuin (8 %) kehitysidea oli yhteenveto ja jalkipa-
laute. Vastaajat toivovat, etta opintomatkojen lopussa olisi yhteenveto- ja palaute-
tilaisuus, jossa kaytdisiin lapi matkan antia sekda matkasta voisi antaa palautetta.
Lisaksi vastaajat toivoivat opintomatkoista kirjallista yhteenvetoa. Vastaajista kuu-
si prosenttia toivoo paikallisten asiantuntijoiden maaran kasvattamista. Erityisesti
toivotaan hankkeissa mukana olevia erikoisasiantuntijoita, eikd niinkaan yleisia
hanke-esittelijoitd. Myos kuuden prosentin osuuden saaneita opintomatkojen sisal-
16n kehitysideoita olivat raatdloidyt matkat ja teemamatkat. Raataloidyilla matkoil-
la vastaajat haluavat tilausmatkan tyyppisia matkoja, jossa opintomatka on tehty
tiettya osanottajaryhmaa ajatellen. Teemamatkaideassa vastaajat toivovat opinto-
matkoja joissa on selkedsti rajattu teema, kuten esimerkiksi jalankulku ja pyoraily.
Rinnakkaisia kohteita (5 %) toivotaan silloin, kun opintomatkalla on osallistujia,
joilla on eri intressit tarkasteltavien aiheiden suhteen. Talloin ryhma voisi jakautua

esimerkiksi osana opintomatkapaivista intressien mukaan.

Suurimman maaran kehitysideoita vastaajat ehdottivat opintomatkojen jarjeste-

lyihin. Kehitysideat olivat paikoin keskenaan hyvin ristiriitaisia, mika nakyi kah-

73



dessa toivotuimmassa kehitysideassa. Vastaajista 9 % haluaa tehokkaampia opin-
tomatkoja, jotka sisaltavat tiiviimman ohjelman ja enemman kohteita ja toiset 9 %
vastaajista toivoo puolestaan viljempada ohjelmaa, jossa on enemman aikaa koh-
teissa ja kohteiden ulkopuolella. Kuusi prosenttia vastaajista on sitd mieltd, etta
matkoja tulisi markkinoida enemman ja niiden hoytyja pitdisi tuoda voimakkaam-
min esiin. Ndin opintomatkoille saataisiin osallistumaan mahdollisimman paljon
alan ammattilaisia sekd paattdjid. Sama maara vastaajia toivoo matkojen hintata-
son alentamista, jotta tyonantaja olisi halukkaampi lahettdimadian enemman tyonte-

kijoitaan opintomatkoille.

Muita kehitysideoita tuli vain kaksi. Ekskursiopankkia, joka sisdltdisi kontaktit,
valmiita ohjelmia, kuvia, ennakkomateriaalia yms., toivoi kaksi prosenttia vastaa-
jista. Sama madra ehdotti, ettd matkoja voitaisiin jarjestdd myos ulkomailta Suo-

meen. Jaljelle jadneet 18 kehitysidea-kategoriaa on lueteltu Taulukossa 8.

Taulukko 8. Kehistysideat.

Euroopan ukopuoliset kohteet 3 %
Huonojen kohteiden analysointi

Lyhyemmat siirtymat

Tiivimmat ryhmat

Elinkaarimalliin tutustuminen

Enemman omaa aikaa matkoille

Ennakkokysely kohteista

Ennakkomateriaali

Eri pituisia matkoja

Laajempi osaanottaja joukko

Myds vanhempia kohteita

Painotusta enemman insindérinakdkulmaan
Pohjoismaat

Ryhman kokoonpanoon enemman muutoksia
Syvempaa tietoa kohteiden toteutuksista
Ty6ryhma ideoimaan opintomatkoja
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7 Tutkimustulosten tarkastelu

7.1 Teemat

Opintomatkojen teemat ovat vaihdelleet aikakausittain sekd Karppisen etta Lii-
kennesuunnittelun seuran matkoilla. Painopisteissd on yhtadlaisyyksia liikenne-
suunnittelun seka maankayton historian kanssa. Liikennesuunnittelun osalta opin-
tomatkoilla on 1980-luvulla sekd 1990-luvun alkupuoliskolla ollut enemman tie-
suunnittelun aiheita, mika on perua 1970-luvun autokeskeisesta liikennesuunnit-
telusta. 1990-luvun loppuosalla on opintomatka-aiheisiin noussut mukaan keskus-
tan kehittaminen seka kavelykeskustaratkaisut. Lisdaksi 1990-luvulla liikenteen
hillinta ja kaupunkirakenteen muutokset ovat olleet trendi liikennesuunnittelussa,
mika on nakynyt opintomatkoilla tarkastelluimmissa aiheissa, kuten joukkoliiken-
ne, keskustan kehittdminen ja kdvelykeskustat. 2000-luvulle tultaessa teemat ovat
keskittyneet voimakkaammin jalankulku- pyo6raily- ja joukkoliikenneratkaisuihin.
Viimeisimpind vuosina suosituimpia aiheita ovat olleet maankayton ja liikenteen
yhteensovittamiseen liittyvat aiheet, kuten kaupunkikeskustojen viihtyisyys, lii-
kenteen kehittamiseen keskustoissa ja uudet asuinalueet seka vanhojen alueiden

uusiokaytto.

Opintomatkojen kehityskaaressa on nahtdvissa suunnittelun kokonaisvaltaistumi-
nen. Matkojen teemat ovat siirtyneet liikenne-, tie- ja kaupunkisuunnittelusta voi-
makkaammin yhdyskuntasuunnittelun kaikki osa-alueet kattaviksi opintomatkoik-
si. Liikennetta ja maankayttoa suunniteltaessa tulee kaikki suunnitteluosa-alueet
ottaa rinnakkain huomioon parhaan lopputuloksen saavuttamiseksi seka kustan-
nusten minimoimiseksi. Rakentamisessa tulee my6s ymmartda maankayton ja lii-

kenteen asettamat rajoitukset sekda mahdollisuudet.

7.2 Vaikutukset oppimiseen ja osaamiseen

Tutkimustulokset antoivat paljon vastauksia siihen, kuinka opintomatkat ovat vai-
kuttaneet liikenteen ja maankayton ammattilaisten osaamiseen ja kdytannon tyo-
hon. Kyselyyn vastasi erittdin kattava joukko liikenteen ja maankayton suunnitte-

lun ammattilaisia eri suunnittelun osa-alueilta. Painotus osui kokeneempiin asian-
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tuntijoihin, silla suurin osa vastaajista on yli 50-vuotiata. Kaikki vastaajat pitdvat
opintomatkoja hyodyllisina ja yli 90 % vastaajista kokee niiden kehittdneen am-
mattitaitoaan. Hoydyt olivat moninaisia; yksityiskohtaisista projekteista laajempiin
kokonaisuuksiin sekd uusiin kontakteihin ja parantuneeseen tyomotivaatioon. Li-
sdksi vastaajat ovat sitd mieltd, ettd opintomatkat ovat vaikuttaneet suomalaiseen

suunnitteluun monella tasolla.

Opintomatkat ovat oppimistapahtumana humanistiseen oppimisteoriaan pohjau-
tuvia, jossa ihminen on pdaosin itse vastuussa oppimisestaan. Tarkemmin katego-
rioituna opintomatkat osuvat konstruktivistiseen oppimisteoriaan, jossa oppijat
tulkitsevat ymparoivaa maailmaa ja uutta tietoa aikaisempien kokemustensa poh-
jalta. Matkoille osallistujat painottivat vastauksissaan uusien toimintamallien ja
suunnitteluratkaisujen paikan paalla kokemisen tarkeytta seka paikallisten asian-
tuntijoiden tuoman lisdtiedon tarkeytta. Toinen vastaajien korostama asia oli op-
pimisen sosiaalinen ulottuvuus. Opintomatkoilla osallistujat voivat keskustella na-
kemistdan ratkaisuista ja kehittda osaamistaan vuorovaikutuksessa toistensa
kanssa. Karppisen jarjestamilld opintomatkoilla sosiaalisen ulottuvuuden hoydyt
korostuvat, koska osanottajaryhmat ovat monipuolisesti eri suunnittelun ja raken-
tamisen osa-alueilta. Taman myo6ta eri alojen ihmiset tuovat uusia nakokulmia
keskusteluun ja pystyvat taten havainnoimaan suunnittelu- ja toteutusratkaisuja

laajemmin.

Opintomatkojen lisdksi on olemassa monia muita ammatillisia oppimiskeinoja,
kuten Kkirjallisuus, seminaarit, jatko-opiskelu, kurssit ja virkamiesvaihto. Naista
jokainen tarjoaa oman keinon kehittda ammatillista osaamista. Kirjallisuuteen ver-
rattuna opintomatkat tarjoavat usein ajankohtaisempaa, valmiiksi suodatettua ja
syvempaa tietoa. Tama johtuu siitd, etta Kirjalliset teokset eivat yleensa paivity
kovin nopeasti ja niistd saatava tieto voi olla erilldan useissa lahteissa. Kirjallisuus
ei myoskaan pysty korvaamaan opintomatkoilla paikan paalla koettua ja esiteltya
tietoa. Seminaarit, jatko-opiskelu ja erilaiset kurssit tarjoavat koulutusta, joka pe-
rustuu yleensa esityksiin ja kirjallisuuteen. Nama eivat myoskaan tarjoa opinto-
matkojen mahdollistamaa konkreettisten esimerkkien niakemistd seka verkostoi-
tumis- ja kansainvalistymismahdollisuuksia. Verkostoitumista voi toki tapahtua

my0s naissa koulutustapahtumissa, mutta se on epatodennakéisempaa kuin tiivis-
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ohjelmaisella opintomatkalla. Virkamiesvaihto puolestaan antaa mahdollisuuden
kansainvalistymiselle, verkostoitumiselle ja uusien toiminta- ja suunnitteluratkai-
sujen nakemiselle, mutta jaa suhteellisen kapeaksi kattavuudeltaan. Tama johtuu
siitd, etta vaihto suuntautuu yhteen maahan, jolloin saadut hyédyt kohdistuvat

vain kyseiseen maahan ja vaihtomahdollisuuden saavien maara on rajallinen.

Oppimisymparistona opintomatkat ovat oivallisia, silla ne sisaltavat paljon visuaa-
lisia drsykkeita ja oppiminen tapahtuu ymparistoss3, jossa opittavat asiat ja niiden
toimivuus ovat konkreettisesti ndhtavissa. Aikuisten oppimisvalmiudet kytkeyty-
vat tyotehtaviin, joissa he oppimishetkella ovat. Aikuisian koulutuksena opinto-
matkat toimivatkin hyvin, koska niilta saa ideoita ja apua kdaytannon tyotehtaviin,

ja niita voi soveltaa valittomasti omassa tydssaan.

7.3 Vaikutukset verkostoitumiseen ja asiantuntijuuteen

Tutkimustuloksista nahdaan, etta opintomatkat edesauttavat verkostoitumista
alan ammattilaisten kesken, koska opintomatkoilla on tiivis aikataulu ja matkat
kestavat jopa viikon, jolloin osanottajat ovat paljon tekemisissaan toisiensa kanssa.
Tutustumisen ja keskusteluiden kautta syntyy luottamusta, joka helpottaa ihmis-
ten valista vuorovaikutusta ja luo uusia verkostoja. Verkostot sisdltavat sosiaalista
padomaa, jossa voi olla informaatiota, rahaa, materiaalia tai ihmisid verkoston osi-
en kesken. Tutkimustuloksista ilmenee, ettd internetkyselyyn vastanneet ovat ko-
keneet luoneensa uusia verkostoja, joiden hoydyt ovat olleet moninaisia uusista
ideoista ja nakokulmista uusiin tydmahdollisuuksiin seka yhteistyohon ja tiedon

vaihtoon verkoston sisalla.

Opintomatkat vaikuttavat kaikkiin kolmeen asiantuntijuuden taitoprofiilin osa-
alueisiin, jotka ovat 1.) ammattikohtaiset taidot ja tiedot, 2.) yleiset tyoelaméan
valmiudet ja 3.) itsesddtelyvalmiudet. Ammattikohtaisiin taitoihin ja tietoihin opin-
tomatkat tuovat lisdarvoa matkoilla opittavien uusien menetelmien ja ratkaisujen
kautta. Yleisiin tydelaman valmiuksiin opintomatkat vaikuttavat herattamalla luo-
vuutta ja innovatiivisuutta uusien ideoiden kautta ja sosiaalisia taitoja opintomat-
koilta kertyy osanottajien ja ulkomaisten kontaktien valisen kanssakdymisen joh-

dosta. Itsesaatelyvalmiudet eli kyky organisoida ja saddella omaa oppimistaan tu-
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lee esille silld, onko henkil6 halukas osallistumaan opintomatkalle ja oppimaan

uutta.

7.4 Hyva opintomatka

Hyvan opintomatkan kriteereiksi valittiin konstruktiivisen oppimisteorian tar-
keimmat osa-alueet seka luvussa 3.1 esitetyn taulukon 1. sisaltimat opintomatkan
jarjestamisoppaan paakohdat. Konstruktiivisen oppimisteorian osa-alueet ovat
sopiva keino arvioida opintomatkoja oppimisprosessin kannalta. Behavioristisen
oppimisteoria kuvaa ennemminkin kouluopetuksen oppimisprosessia eika siten
sovellu opintomatkoihin. Taulukon 1. jarjestamisopas on puolestaan erittdin katta-
va lista tarkeimmista asioista, jotka tulee ottaa huomioon opintomatkaa valmistel-

taessa.

Konstruktiivisen oppimisteorian tairkeimmat osa-alueet:
1. havaitsija ja havainnoitava ilmi6 ovat sidoksissa toisiinsa
2. oppija saaluoda itse oman kuvansa opittavasta asiasta
3. oppija peilaa aikaisempaa tietoaan ja on vuorovaikutuksessa ympariston
kanssa
elamykset ovat oppimisen lahtékohta
ohjaaja toimii sivusta seuraajana ja antaa vain tarvittavaa ohjausta

oppimisen arviointi tehdaan itsearviointina

N o ok

oppiminen tapahtuu ymparistdssa, jossa opittavaa asiaa kiaytetdaan

Tassa tutkimuksessa tarkastellut opintomatkat tayttavat konstruktiivisen oppimis-
teorian osa-alueet erittdin hyvin. 1.) Opintomatkoilla tarkastellaan ilmioita paikan
paall3, jolloin havaitsija ja havainnoitava ilmi6 ovat voimakkaasti sidoksissa toi-
siinsa, 2.) opintomatkalla osallistujalle esitellddn tarkasteltavat aiheet ja niiden
ominaisuudet, jonka jdlkeen han saa itse tehdd omat johtopaatoksensa niiden toi-
mivuudesta, 3.) opintomatkoille osallistujilla on padsdantoisesti kattava kokemus
tarkasteltavasta aihepiiristd ja matkoilla han paasee olemaan vuorovaikutuksessa
opittavien asioiden kanssa, 4.) matkailu on eldmyksellistd ja mieleenpainuvaa, 5.)
matkanvetdja johdattaa joukkoa kohteista toiseen eika pyri vaikuttamaan mielipi-

teisiin, 7.) opintomatkoilla ndhdaan konkreettisia kohteita niiden kayttoymparis-
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tossdan. Ainoa puutteellinen kohta konstruktiivisen oppimisteorian pohjalta teh-
dyssa tarkastelussa on 6.) oppimisen arviointi, jota tutkimuksessa lapikaydyilla
opintomatkoilla ei tehda, joskin arviointi voi toteutua osallistujan omalla ty6épai-

kalla jalkikateen.

Teoriaosuudessa luvussa 3.1 esitetyn opintomatkojen jarjestamisoppaan kohdista
matkakohteen, osallistujien ja tarkasteltavien kohteiden valinnan kriteerit taytty-
vat, joskin tassa tutkimuksessa tarkastelluille opintomatkoille ei varsinaisesti vali-
ta osallistujia, vaan osallistujat maaraytyvat joko ilmoittautumisjarjestyksen taikka
opintomatkan tilaajan ehtojen mukaisesti. Puutteita l16ytyy odotusten hallitsemi-
sessa seka opittujen asioiden tallentamisessa, jakamisessa ja kdayttamisessa. Naissa
kohdissa odotusten hallitsemisen osalta tavoitteiden maarittaminen seka osallistu-
jien odotusten kartoittaminen on vajavaista. Opittujen asioiden tallentamisen, ja-
kamisen ja kdyttdmisen osalta kaikissa kohdissa (matkapaivakirja, valokuvat, ker-

taus- ja palautetilaisuus sekd suunnitelma tiedon jakamiseksi) on parannettavaa.

7.5 Vastaajaryhmien vertailu

Tutkimuksen internetkyselyyn vastasi kaksi eri ryhmaa, joista toiset olivat osallis-
tuneet Karppisen jarjestamille opintomatkoille ja toiset Liikennesuunnittelun seu-
ran (LSS) jarjestamille matkoille. Kummallekin ryhmalle ldhetettiin sama kysely ja
kaikkia vastauksia kasiteltiin yhteismitallisesti tdssa tutkimuksessa. Ryhmien vas-
taukset mukailivat hyvin pitkalle toisiaan, joskin eroavaisuuksiakin 16ytyi. Huo-
mattava eroihin vaikuttava tekija on ryhmien koon suuri ero. Karppisen matkoilla
olleista vastasi 125 / 241 henkil6a ja LSS:n matkoilla olleista 25 / 54 henkil6éa. Ta-
man vuoksi LSS:n opintomatkoilla olleiden vastauksissa yhden henkilon mielipi-
teelld oli suurempi vaikutus jakaumaan kuin Karppisen opintomatkoilla olleiden
vastauksissa. Suurimmat eroavaisuudet kyselyryhmien vastauksissa on esitetty
taulukossa 9. Taulukosta on nahtavissa kysymyskohdittain vastausvalintojen pai-
notuksissa syntyneet erot. Erot on laskettu vahentamalla Liikennesuunnittelun
seuran opintomatkoilla olleiden kunkin kysymyskohdan vastausprosentista Karp-

pisen matkoilla olleiden vastaajien vastausprosentit.

79



Taulukko 9. Kyselytulosten suurimmat eroavaisuudet.

. - e o Opintomatkojen eri tekijoiden merkitys: Verkostoituminen
Koetteko opintomatkojen kehittdneen ammattitaitoanne?

kotimaassa oman alan asiantuntijoiden kesken

Erittain paljon

Melko paljon

Jonkin verran

Ei lainkaan

En osaa sanoa
Opintomatkojen
Erittdin paljon
Melko paljon
Jonkin verran

Ei juuri lainkaan
Ei lainkaan

Erittdin paljon
Melko paljon
Jonkin verran
Ei juuri lainkaan
Ei lainkaan

Erittdin paljon
Melko paljon
Jonkin verran
Ei juuri lainkaan
Ei lainkaan

Karppinen

vaikutus: Li

Karppinen

Karppinen

Karppinen

LSS

LSS

LSS

Opintomatkojen eri tekijoiden merkitys: Ammattitaidon
kehittyminen laaja-alaisesti ympéari Suomea

LSS

Erittdin paljon

Melko paljon

Jonkin verran

Ei juuri lainkaan

Ei lainkaan
Opintomatkojen
Erittdin paljon

Melko paljon

Jonkin verran

Ei juuri lainkaan

Ei lainkaan

Erittdin paljon

Melko paljon

Jonkin verran

Ei juuri lainkaan

Ei lainkaan

Karppinen

Karppinen

-15,8 %

-2,5%

15,0 %

0,0 %

0,0 %

LSS

LSS

LSS

Voimakkaimmat erot olivat kohdissa: koetteko opintomatkojen kehittineen am-

mattitaitoanne, ammattitaidon kehittyminen laaja-alaisesti ympari Suomea ja en-

nakkomateriaalin tarkeys. Kaikissa edelld mainituissa kohdissa Liikennesuunnitte-

lun seuran opintomatkoilla olleet ndakivat pienemman merkityksen kuin Karppisen

opintomatkoilla olleet. Avoimien vastauskenttien vastaukset olivat hyvin saman-

kaltaisia kumpienkin ryhmien kesken, joskin LSS:n opintomatkoilla olleiden vasta-

ukset keskittyivat enemman tiesuunnitteluun liittyviin aiheisiin.
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8 Yhteenveto ja paatelmat

8.1 Yhteenveto

Tyon paatavoitteena oli selvittaa opintomatkojen aikaansaamia vaikutuksia liiken-
teen ja maankayton suunnitteluun. Tavoitetta lahestyttiin tutkimuskysymysten
avulla. Tutkimuskysymyksien kautta esiin nousivat seuraavat aihealueet: opinto-
matkojen teemojen kehitys, osallistujien ammattitaidon kehitys, vaikutukset ver-
kostoitumiseen ja asiantuntijuuteen seka hyvan opintomatkan maarittely. Lisdksi
haluttiin selvittaa miten opintomatkoja jarjestetdan, minkalaisia opintomatkat ovat
oppimisprosessina, miten niitd voitaisiin kehittda ja ovatko opintomatkat tuoneet

Suomeen uusia suunnitteluratkaisuja.

Tutkimustulokset kerattiin tapaustutkimuksen, haastatteluiden ja internetkyselyn
avulla. Haastatteluita kaytettiin tapaustutkimuksen pohjana maaritettaessa opin-
tomatkojen jarjestamisen prosessia. Tapaustutkimus sisdlsi opintomatkojen oh-
jelmien inventoinnin, jonka pohjalta opintomatkojen teemojen kehitys selvitettiin
ja matkoille osallistuneiden yhteystiedot kerattiin. Internetkyselyn tulosten pei-
laamiseksi olemassa olevaan teoriapohjaan, suoritettiin kattava kirjallisuustutki-
mus kaikkien tulosten analysoinnin ja opintomatkojen vaikutusten selvittdmisen

kannalta olennaisten teorioiden osalta.

Suosituimmat opintomatkojen kohdemaat ovat olleet Ranska, Saksa, Englanti ja
Espanja. Kaupunkien osalta eniten on vierailtu Lyonissa, Pariisissa ja Lontoossa.
Tutkimuksessa tarkasteltujen opintomatkojen suosio on ollut kasvussa niiden
aloittamisesta saakka. Viimeisimpind vuosina matkoille on osallistunut vuosittain

yhteensa yli 60 alan ammattilaista ja matkoja on ollut jopa 4-5 kertaa vuodessa.

Vastaajista 99 % pitaa opintomatkoja hoydyllisena keinona kehittda osaamista ja
sama maara suosittelee opintomatkoille osallistumista. Opintomatkojen tarkeim-
miksi hoydyiksi vastaajat kokevat toteutuneiden ratkaisujen ndkemisen, uudet
ideat ja kokemukset seka verkostoitumisen kotimaisten ja ulkomaisten asiantunti-

joiden kesken.
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Yli 90 prosenttia vastaajista kokee opintomatkoilla olleen konkreettista vaikutusta
ammattitaitoon sekd omaan tyohon ja heista noin 65 % kokee vaikutusta olleen
joko melko paljon tai erittdin paljon. Konkreettiset hoydyt ovat ilmenneet monin
eri keinoin. Vastaajat ovat saaneet matkoilta uusien ideoiden lisdksi referenssima-
teriaalia, uusia keskustelufoorumeita, yhteistydmahdollisuuksia seka yksityiskoh-
taista apua suunnitteluun. Merkittdvana pidetddn myds osanottajaryhmien moni-

puolisuutta.

Vastaajat nakevat opintomatkoilla olleen eniten vaikutusta suomalaiseen suunnit-
teluun seuraavissa asioissa: keskustojen kehittiminen, maankayton kehittiminen,
liikenneturvallisuuden ja kestavien liikennemuotojen edistiminen. Suunnittelurat-
kaisuja ja hankkeita, joita opintomatkat ovat tukeneet, mainittiin kyselyn vastauk-
sissa yhteensd 146 kappaletta. Hankkeet jakautuivat liikenteen ja maankdyton
suunnittelun eri osa-alueille suhteellisen tasaisesti, liikenne- ja kaupunkisuunnitte-
lun keratessa eniten esimerkkiratkaisuja ja -hankkeita. Hankkeiden joukossa oli
suuria suomalaisia hankkeita, kuten E18-moottoritie, Keha I ja II, tunneliratkaisut
kaupunkialueilla, Pisararata ja Jatkdsaari sekd monien suomalaisten kaupunkien

keskustojen kehittdminen ja niiden liikenteelliset ratkaisut.

Vastaajien nakokulmasta hyva opintomatka rakentuu monipuolisesta ja ammatti-
taitoisesti suunnitellusta ohjelmasta, joka sisdltdd uusimpia innovaatioita ja par-
haiksi todettuja menetelmia ja niita esittelevat paikalliset asiantuntijat. Kattava
ennakkomateriaali opintomatkan sisdllostd on olennainen osa onnistunutta mat-
kaa. Opintomatkoille osallistumiseen ovat vaikuttaneet eniten mahdollisuus avar-
taa omaa ajattelutapaa, tutustuminen edelldakavijaratkaisuihin ja uusien asioiden

oppimista parantava ilmapiiri sekd tyonantajan lupa osallistua matkalle.

Matkojen kehittamiseksi toivotuin ehdotus on matkan lopuksi tehtdava yhteenveto
ja jalkipalaute. Lisaksi toivotaan matkojen raataloimista asiakkaan tarpeisiin seka
teemoittamista tiukemmin tiettyyn aihealueeseen. Matkan jarjestelyihin kohdistu-
neet ehdotukset ovat ristiriitaisesti tehokkaampi ohjelma (tiiviimpi ohjelma ja
enemman kohteita) ja paivittdisten kohteiden vahentaminen (valjempi ohjelma ja

enemman omaa aikaa). Muita jarjestelyihin ehdotettuja ideoita ovat markkinoinnin
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lisddminen ja halvemmat matkat. Teemojen osalta tulevaisuuden opintomatkojen
toivotaan keskittyvan nykyisten teemojen (kaupunkisuunnittelu, liilkennesuunnit-
telu ja maankaytto) lisdksi aihealueisiin: energiatehokkuus ja ekologisuus, rahoitus

ja hankkeiden toteutusmallit seka kestava kehitys.

8.2 Paitelmait

Opintomatkoille osallistuneille lahetetyn internetkyselyn vastausprosentti oli noin
50 % (147 vastannutta / 295 lahetettya kyselyd), mitd voi pitda kohtalaisen hyva-
na. Myos vastaajien ikd- ja sukupuolijakaumat vaikuttivat loogisille, eika niissa il-
mennyt erikoisuuksia. Vastaajat painottuivat kokeneempiin asiantuntijoihin, mika
oli oletettavissa kyselya lahetettdessa (tarkasteluaikavali 1986 - 2011). Vastaajien
koulutuspohja seka tyotehtavat kuvasivat myos hyvin liikenteen ja maankdyton

suunnittelun alaa. Kyselytuloksia voidaan siis pitda luotettavina.

Opintomatkat ovat erinomainen keino kehittaa liikenteen ja maankayton suunnit-
telun ammattilaisten osaamista. Opintomatkoille osallistuneet ovat saaneet konk-
reettista hoytya tyohonsg, luoneet uusia verkostoja seka kehittdneet omaa ammat-
titaitoaan matkoilla. Opintomatkat ovat toimineet uranuurtajina uusien suunnitte-
luratkaisujen ja -menetelmien kdyttoonotossa ja useat suomalaiset hankkeet, suu-

rista hankkeista pienempiin yksityiskohtiin, ovat saaneet tukea opintomatkoista.

Tutkitut opintomatkat ovat olleet menetelmiltdan ja rakenteeltaan hyvan opinto-
matkan Kriteerit tayttdvia, niilld on ollut selkea positiivinen vaikutus osallistujien
oppimiseen, osaamiseen ja asiantuntijuuteen ja ne ovat luoneet verkostoitumiselle
hyvat mahdollisuudet. Tutkimuksessa nousi esiin kehitysehdotuksia opintomatko-
jen oppimisprosessin parantamiseksi, joista tarkein on opintomatkoilla opittavien
asioiden tallentamisen, jakamisen ja kayttdmisen parantaminen Kkaikilla osa-

alueilla.

Moni opintomatkalle osallistuja ottaa kuvia ja tekee muistiinpanoja, mutta se ei ole
pakollista eikd siihen suoranaisesti kannusteta. Ennen opintomatkaa osallistujia
tulisi kehottaa ottamaan kamera mukaan ja pyytda heitd matkan alussa ottamaan

mahdollisimman paljon kuvia mielenkiintoisina pitimistaan aiheista seka valmis-
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tautumaan pitdmaan pdivakirjaa oppimistaan asioista sekd paivan aikana mahdol-
lisesti heranneista kysymyksista. Matkapaivakirjassa tulisi liséksi olla kohta, jossa
osallistujat arvioivat omaa oppimistaan ja kirjaavat ylos mieleenpainuvimmat het-

ket.

Oppimisen laadun varmistamiseksi opintomatkoilla olisi hyva olla paivittainen
kertaus- ja palautetilaisuus. Tilaisuus voi olla esimerkiksi vapaamuotoinen keskus-
telu, jonka aikana kdydaan ennalta maaratyt asiat lapi ja heranneisiin kysymyksiin
pyritdan vastaamaan mahdollisuuksien mukaan. Keskustelussa esiintynyt palaute
matkan sisallosta ja jarjestelyista kirjattaisiin ylos. Matkan lopuksi tulisi pitaa kat-
tava kertaus- ja palautetilaisuus, johon varataan riittavasti aikaa. Tilaisuudessa
osallistujat voivat kdyda lapi matkanjohtajan kanssa matkapdivakirjassaan heran-
neitd kysymyksia, kertoa hienoimmista hetkista ja antaa palautetta matkan sisal-

l6sté ja jarjestelyista.

Opintomatkoilla opittujen asioiden jakamiseksi eteenpadin matkoilla olleilta voitai-
siin kerdta matkapaivakirjat talteen ja koostaa niista yhteenveto, joka sisaltaa tar-
keimmat aiheet ja niiden kautta opitut asiat seka aiheista mahdollisesti heranneet
kysymykset. Lisaksi parhaista matkakuvista sekd matkoilla mahdollisesti muusta
saadusta materiaalista voitaisiin luoda tietopankki. Tama mahdollistaisi myos opi-

tun tiedon jakamisen eteenpain osallistujien omissa organisaatioissa.

Ennen opintomatkan jarjestamista olisi lisdksi hyva selvittda esimerkiksi internet-
kyselyn avulla, tai aikaisemmin matkoilla olleille ldhetettavalla siahkopostikyselyl-
1a, minkalaisista aiheista he ovat kiinnostuneet ja mitka suunnitteluratkaistut tai
-menetelmat aiheuttavat ongelmia télla hetkelld heidan tydssaan. Talloin matkoja
saataisiin raataloitya entista tarkemmin ammattilaisten tarpeisiin ja opintomatkan

aikainen oppimismotivaatio nousisi entisestaan.

Tutkimuksen aikana heranneita jatkotutkimusaiheita ovat palauteprosessin kehit-
taminen, opintomatkatietokannan luominen seka liikenteen ja maankayton opin-
tomatkojen jarjestaiminen Suomeen. Opintomatkatietokannan toteutusmahdolli-
suuksien ja toteutuksen tutkiminen olisi hoydyllistd, koska sen kautta opintomat-

koilta saatavia kokemuksia ja ideoita sekd ulkomaisia kontakteja voitaisiin jakaa
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laajalti alan ammattilaisten seka opiskelijoiden kesken. Ulkomailta Suomeen jar-
jestettdvien liikenteen ja maankdyton alan opintomatkojen mahdollisuuksia tulee
my0s tutkia ja edistaa, jotta suomalaisia hyvia kdytdntoja ja suunnittelun innovaa-

tioita voitaisiin niiden avulla tuoda esiin kansainvalisesti.
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LIITE 1. Luettelo matkoista

Karppisen jarjestimat matkat

1. Asumisen uudet visiot / YIT, Lontoo, 2011
2. Kalastama keskuksen suunnittelijoiden opintomatka Lontooseen 2011

3. Kaupunkisuunnittelun opintomatka Aix-en-Provenceen, Lyoniin ja Pariisin
2011

4. Jyvaskylan Kankaan tehdasalueen uusiokaytto, opintomatka Hampuriin
2011

5. Kaupunkisuunnittelun opintomatka Valenciaan ja Madridiin 2010
6. Pisara-projektin opintomatka Berliiniin ja Leipzigiin 2010

7. Kalasatama-projektin opintomatka Bilbaoon 2010

8. HLJ-toimikunnan opintomatka Lyoniin ja Pariisiin 2009

9. Kaupunkisuunnittelu ja uudet raitiotiejarjestelmat: Nizza, Marseille, Bor-
deaux 2009

10. Itametron esiselvitys —projektin opintomatka K66penhaminaan 2009

11. Kalasatama-projektin opintomatka Hampuriin 2009

12. Jyvaskylan kaupunkisuunnittelu johtoryhman opintomatka Berliiniin 2009
13. Keskustojen kehittiminen ja joukkoliikenne, SKTY, Bilbao ja Madrid 2008

14. Kaupunkikeskustat, kaupunkipuistot, joukkoliikenne ja kauppakeskukset,
Portugali 2008

15. Hameenlinnan teknisen lautakunnan opintomatka Lyoniin, 2008

16. Bilbaon ja Madridin metrot / Lansimetron ja T6616n metron suunnittelijat,
2007

17. Kaupunkisuunnittelu: Etelad-Saksa ja Sveitsi, 2007
18. Uudet asuntoalueet / Vantaan Leinelan yhteistyoryhma: Itavalta, 2006
19. Kaupunkisuunnittelu: Hampuri, Schwerin, Berliini, 2006

20. Kaupunkipuistot ja —aukiot / T6616n yleisten alueiden suunnittelun ohjaus-
ryhma: Pariisi 2006
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21. Matala-tiivis rakentaminen, rantarakentaminen ja keskustojen liikennerat-
kaisut / Jyvaskylan kaupunkisuunnittelulautakunta: Hollanti, 2006

22.Keskustojen kehittaminen ja kunnallinen asuntotuotanto / Oulun tekninen
lautakunta: Itavalta, 2006

23. Kauppakeskusten uudistaminen / Tapiolan keskustan kehittdmisen asian-
tuntijaryhma: Tukholma, 2005

24. Kaupunkikeskustojen kehittiminen, kaupunkipuistot, uudet asuntoalueet ja
uusi arkkitehtuuri, Irlanti ja Englanti 2006

25. Lahden teknisen lautakunnan tiedonhankintamatka, kaupunkisuunnittelu
Ranskassa, 2005

26. Kaupunkikiertoliittymat / Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston ja raken-
nusviraston tyéryhma: Tanska, 2004

27.Kaupunkisuunnittelu: Itavalta, 2004

28. Keskustojen kehittaminen, maankdyton muutosalueet ja arkkitehtuuri / Ou-
lun tekninen lautakunta: Espanja, 2004

29. Uudet asuntoalueet ja keskustat / Tampereen Vuoreksen alueen suunnitte-
luryhma: Tanska ja Ruotsi, 2004

30. Kaupunkikeskustat, joukkoliikenne ja arkkitehtuuri, Ranska 2003

31. Terminaalin ja bussiliikenteen kehittdminen / Espoon bussiliikenteen ke-
hittdmissuunnitelman tyéryhma: Hollanti, 2003

32. Kaupunkikeskustat ja uudet asuntoalueet / Lahden tekninen lautakunta:
Ruotsi, 2003

33. Taajamaportit ja liikenteen rauhoittaminen / Tiehallinnon suunnittelupaal-
likot: Tanska, 2003

34. Joukkoliikenneterminaalit ja informaatiojarjestelmat / Kampin terminaa-
lien opastusryhma: Hollanti ja Ruotsi, 2002

35. Kaupunkikeskustojen kehittiminen, terminaalit ja tietunneli: Espanja, 2002

36. Muuttuvat maankayttoalueet, tiiviit pientaloalueet ja keskustat / Oulun
tekninen lautakunta: Hollanti, 2002

37.Kaupunkikeskustojen kehittiminen / Himeenlinnan tekninen lautakunta:
Tanska, 2002

38. Lentokenttien lahialueiden maankayton kehittiminen / Tuusulan kunta:
Ké6penhaminan Orestad ja Tukholman Arlandastad, 2002
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39. Keskustojen saneeraus, satama- ja teollisuusalueiden muuttaminen asuin-
alueiksi, liikekeskukset: Hollanti, Ranska, Britannia, 2001

40. Keskustat, matkakeskukset ja kauppakeskukset / Lahden tekninen lauta-
kunta: Tanska, 2001

41. Terminaalit ja liikekeskukset / Kampin keskuksen suunnitteluryhma: Mad-
rid 2001

42.Kaupunkien paavaylat, liikennetunnelit, keskustojen kehittaminen / Ha-
meen tiepiiri ja Himeenlinnan kaupunki: Ranska 2001

43. Keskustojen kehittdminen / Lappeenrannan keskustan kehittamisen neu-
vottelukunta: Ruotsi ja Tanska, 2001

44. Kaupunkikeskustojen kehittaminen / Oulun keskustan kehittdmisen neu-
vottelukunta ja tekninen lautakunta: Tanska, 2000

45. Kaupunkikeskustojen kehittaminen: Italia, 2000
46. Kaupunkikeskustojen kehittaminen: Ranska, Espanja, 1999

47. Liikenneturvallisuus, nopeusrajoitusjarjestelma / Tielaitoksen nopeusrajoi-
tustyoryhma: Tanska, 1999

48. Kaupunkikeskustojen kehittaminen: Englanti, 1998

49. Kaupunkien liikennetunnelit, liikenteen rauhoittaminen ja kavelykeskustat:
Saksa, 1997

50. Kavelykeskustat / Parempi kaupunkikeskusta —projektin kaupunkien edus-
tajat: Saksa ja Ranska, 1997

51. Kavelykeskustat / Turun Kiinteist6- ja rakennuslautakunta: Saksa, 1996
52. Taajamatiet ja kaupunkien paavaylat: Ranska, 1996

53. Taajamatiet: Ranska ja Saksa, 1994

54. Opintomatka Belgiaan ja Ranskaan 1991

55. Opintomatka Pariisiin ja ympariston uusiin kaupunkeihin 1990

56. Opintomatka Hollantiin 1990

57.Opintomatka Lontooseen 1989

58. Opintomatka Englantiin, Ranskaan ja Hollantiin 1989

59. Tutustumismatka K66penhaminan ympariston uusiin liike- ja kaupunki-
keskuksiin 1986
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Liikennesuunnittelun seuran matkat

1. Puola (Autostradat), 2009

2. Miinchen-Stuttgart (Keha II), 2006

3. Chemnitz, Linz (Tampereen kaupunki), 2005
4. Baijeri-Itavalta-Slovenia (Keha III), 2004
5. Baijeri-Itavalta-Slovenia (Keha III), 2004
6. Baijeri (Lahden kaupunkiseutu), 2003

7. Itdvalta (Orton), 2000

8. Baijeri (Orton), 1999

9. Saksa-Belgia-Alankomaat, 1996

10. Tshekki (Praha), 1996

11. Italia (25. juhlamatka), 1995

12. Itavalta-Unkari, 1993

13. Viro-Latvia, 1992

14. Ranska (Tielaitos), Baijeri (Paijat-Hameen liitto), 1991
15. USA, Saksa (Berlin), 1991

16. Ruotsi, Portugal, 1990

17. Espanja, Saksa ja Sveitsi (Tielaitos), 1989
18. Alankomaat, 1988

19. Sveitsi, 1987

20. Saksa, 1986

21.]Japani, Ranska, 1985

22.Itavalta, Norja, 1984

23.Tanska, 1983

24. Unkari, 1982

25.USA, 1981

26.Ranska, 1980
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27.Alankomaat, 1979
28. Englanti, 1978
29.Saksa, 1977

30. Neuvostoliitto, 1976

31.Ruotsi, 1975
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LIITE 2. Internetkysely

Opintomatkat liikenteen ja maankayton
kehittajana

Hei _etunimi_, tervetuloa kyselyyn! Kysely on jaettu seitsemaan lyhyeen osioon ja siihen vastaaminen vie
noin 15 minuttia.

Taustatiedot

Ammatti Tybénkuva

Tyonantaja Monellako matkalla olette ollut?

Diplomity6 - Aleksi Krankka
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Opintomatkat liikenteen ja maankaytén
kehittajana

Ovatko opintomatkat mielestanne
O Erittain hyodyliisia

O Melko hysdyliisia

O En osaa sanoa

O Melko turhia

O Taysin turhia

Aioitteko / haluaisitteko osallistua tulevaisuudessa opintomatkoille?
O Kylla

OeEi

Pidéatteko opintomatkoja edelleen hdydyllisena keinona osaamisen kehittdjana? Jos pidatte, niin
missé asoissa erityisesti?

O Kylia

OeEi

Mitka asiat?

98



Suositteletteko opintomatkoille osallistumista?

O Kylia
OEi

Miksi?

Diplomity6 - Aleksi Krankka
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Opintomatkat liikenteen ja maankaytén
kehittajana

Koetteko opintomatkojen kehittineen ammattitaitoanne?
O Erittain paljon

O Melko paljon

O En osaa sanoa

O Jonkin verran

O Eilainkaan

Oletteko saaneet opintomatkoilta osaamista, jota muuten olisi ollut hankalaa saada? Jos olette, mita?

Onko opintomatkoista ollut konkreettista hoytya tyéssdanne?
O Erittain palion

O Melko paljon

O En osaa sanoa

O Jonkin verran

O Eilainkaan
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Kirjoittakaa alle esimerkkeja konktreettisista hdydyista

(esim. suunnitteluratkaisuja, verkostoitumista, vaikutuksia kdytannén tyéhén, uusia ndkékulmia,
tydmahdollisuuksia yms.)

Diplomityd - Aleksi Krankka
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Opintomatkat liikenteen ja maankaytén
kehittajina

Onko opintomatkoilla ollut vaikutusta

Ei lainkaan Erittdin paljon

1 4 5 en osaa

sanoa

Suomalaisten keskustojen
kehittdmisessa ©)

Kestéavien liikennemuotojen
edistamisessa

Liikenteen haittojen
véhentdmisessé

Maankayton kehittdmisessa

Muu, mika?

Muu, mika?

Onko opintomatkoista ollut hoytya tietyissé hankkeissa?

Mainitse erityisesti hankkeita, jotka olisivat jddneet todennékdisesti toteuttamatta tai siirtyneet huomattavasti
ilman opintomatkoja?

Mainitse myds hankkeita, jotka ovat saaneet tukea opintomatkoista?
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Mita uusia suunnitteluratkaisuja on ollut helpompi vieda kaytant66n opintomatkojen ansioista?
Miksi?

Diplomity6 - Aleksi Krankka
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Opintomatkat liikenteen ja maankaytén
kehittajana

Miten merkittdvana pidatte osanottajaryhmien monipuolisuutta?
(arkkitehdit, insinoorit, rakentajat, kaupan asiantuntijat, kiinteistékehittajat jne.)

O Erittain merkittava
O Merkittava

O En osaa sanoa

O vahainen merkitys

O Ei merkitysta

Miten merkittdvana pidatte seuraavia tekijoitd opintomatkoissa?

Ei lainkaan Erittdin merkittava

1 3 4

Ammattitaidon kehittyminen laaja-
alaisesti ympari Suomea

Ammattitaidon kehittyminen
lahimmaéssa tydympaéristdssa

Uudet suunniteluratkaisut / ideat

Suomalaisten maankaytto- ja
likenneratkaisujen kyseenalaistaminen

Verkostoituminen kotimaassa oman
alan sisalla

Verkostoituminen kotimaassa oman
alan asiantuntijoiden kesken

Verkostoituminen vierailukohteiden
asiantuntijoiden kanssa

Konkreettisten esimerkkien nakeminen
/ ratkaisujen toimivuus

Kansainvalisyys

Uudet nakokulmat

OO0 O O O O O 0o o O
OO0 O O O O O 0o o O
OO0 O O O O OO0 o O
OO0 O O O O O 0o o O

Muu, mika?
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OO0 O O O O OO0 o O

En osaa
sanoa

(@)

OO0 O O O O O 0o O




Opintomatkat liikenteen ja maankaytén
kehittajana

Mitka tekijat ovat vaikuttaneet opintomatkoille osallistumiseen?
Ei lainkaan Erittdin paljon

Oma akuutti ongelma, johon on haettu ratkaisua
Mahdollisuus tutustua edellakéavijaratkaisuihin

Ongelmien samankaltaisuus vierailukohteessa ja
kotimaassa

Oman ajattelutavan avartaminen
Uusien asoiden oppimista parantava ilmapiiri

Verkostoituminen

2 3 4
o o (@)
(@) (@) (@)
o (@) (@)
o o o
o (@) (@)
(@) (@) (@)
o o o

Muu, mika?

Muu, mika?

Miten merkittidvina pidatte seuraavia tekijéitd opintomatkojen onnistumisen kannalta?

Ei lainkaan Erittdn merkittava
5 En osaa sanoa

Ennakkomateriaali

Matkakohde

Osallistujat

Paikalliset asiantuntijat
Ohjelma (tarkasteltavat kohteet)

Aikataulu (paivan pituus)

OO0OO0OO0OO0OO0OO0ON
OO0OO0OO0OO0OO0OO0O«

Muu, mika?

Muu, mika?
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Opintomatkat liikenteen ja maankaytén
kehittajana

Minkaélaisiin teemoihin opintomatkojen pitéisi mielesta isuud kohdistua?

Miten opintomatkoja voisi mielestdnne kehittaa?

Vapaa palaute

Kiitos osallistumisesta!
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LIITE 3. Kertaalleen vieraillut kaupungit

Aix-en-Provence
Amstelveen
Antwerpen
Aveiro
Barcelona

Basel

Bath

Birmingham

© ® N o s W

Bologna
10. Bristol

11. Brugge
12. Calais

13. Chester
14. Coimbra
15. Cork

16. Denver
17. Dublin

18. Eskilstuna
19. Firenze
20. Frankfurt
21.Frederiksborg
22.Freiburg
23.Fy

24. Gaggenau

25. Gloucester

26. Helsingor

27. Hillerod

28. Karlsruhe

29. Krems

30. La Rochelle

31. Langenlois

32.Le Mans

33.Leca de Palmeira

34. Leipzig

35.Linz

36. Lissabon

37.Luzern

38. Malmo

39. Manchester

40. Milano

41. Minchen

42. Nantes

43. Newcastle-upon-
tyne

44, Nijmegen

45.Nizza

46.0bidos

47.0dense
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48. Porto
49.Renne

50. Rijkswaterstaat
51. Salamanca
52. San Sebastian
53. Schwerin
54. Siena

55. St.Polten
56. Staffanstorp
57. Strasbourg
58. Telford

59. Tukholma
60. Tuttlingen
61. Uppsala

62. Valencia

63. Valladolid
64. Vejle

65. Verona

66. Vasteras

67. Waterford
68. Winchester
69. York

70. Zirich



