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Tiivistelméa

Tassa diplomitydssa etsitdan vastausta siihen, miten Vaasan muuttu-
vaa rantaviivaa ja ranta-alueita tulisi tulevaisuudessa kehittaa ja olisiko
esimerkiksi kelluvien asuntojen rakentaminen mielekastéa Vaasan
rannoilla. Rantavyéhykkeen maankayttéon pureudutaan historian seka
nykytilannetta kuvaavan analyysin avulla. Tyéssa on tutkittu rantavii-
van ominaispiirteitd seka kaupunkilaisten etta luonnon nékdkulmasta.
Tavoitteena on 16ytda Vaasan pitkaltd merenrantaviivalta vaihtoehtoi-
sia paikkoja, joihin voidaan sijoittaa ihmiselle tarkeitéd toimintoja, kuten
asumista ja virkistyspalveluja, heikentamatta lilkkaa luonnon olosuhteita
ja rannan maisemallisia arvoja. Maisema-arkkitehtuurin avulla on mah-
dollista tarkastella kaupunkikehitysta ja -suunnittelua laaja-alaisesti
systeemind, jossa luonnon ja ihmisen toiminta nivoutuvat tiiviisti toi-
siinsa. Tyon keskeiset tutkimuskysymykset ovat: "Mitad ovat merelliset
vetovoimatekijat Vaasassa? * ja ‘Milla ehdoilla ja millaisia toimintoja
rantaviivan luonto ja maisemat kestavat? .

Tydn luonne on yleispiirteinen ja esitettavat kartat eivat osoita tarkko-
ja rajauksia vaan enemmankin suuntaviivoja. Tydn alussa kdydaan
l&pi rantarakentamiseen ja kelluvaan rakentamiseen liittyvia reuna-
ehtoja seka systeemiajattelun ja skenaariotydskentelyn periaatteita.
Analyysiosiossa tarkastellaan rantaviivaa seka ihnmisen etta luonnon
nakdkulmasta. Analyysiosion alussa tutkitaan Vaasan historiaa ja
maankohoamisen aiheuttamia muutoksia kaupungin kehitykselle seka
yhdyskuntarakenteen nykytilaa ja meren merkitysta kaupunkiraken-
teelle. Ihmisnakékulman jélkeen tutkitaan rantaviivan luontoarvoja,
meren luonteikkuutta ja rantaluonnon ominaispiirteita.

Analyysin pohjalta on muodostettu kolme erilaista rantaviivan tulevai-
suutta kuvailevaa skenaariota: yksityisen omistuksen korostuminen,
kelluvan rakentamisen lisdantyminen seka luontoa arvostava lahesty-
minen. Skenaariotarkastelussa on tutkittu eri skenaarioiden vaikutuk-
sia kaupunkilaisten arkeen kayttden apuna Vaasan kaupungin strate-
gian pohjalta muodostettuja parametreja.

Skenaarioiden johtopaatdksena todetaan, ettd yksikaan esitetyista
skenaarioista ei ole yksindan riittdva tai Vaasan kannalta paras vaih-
toehto. Ideaalitilanteessa rantaviiva tulee olemaan esitettyjen skenaa-
rioiden yhdistelma. Kelluva rakentaminen sopii parhaiten jo raken-
netuille ranta-alueille, kuten sillan pieliin tai satama-alueille, l1ahelle
nykyisia palveluja. Kulttuurihistoriallisesti arvokkaan rantavyéhykkeen
merialueen sailymisté avoimena voidaan pitaa Vaasan kaupungin me-
rellisyyden kannalta tavoiteltavana. Tavoiteltavaa on myds keskustaa
kehystavan kulttuurihistoriallisesti arvokkaan rantaviivan sailyminen
julkisena. Keskustasta etelaan jatkuvat monimuotoiset luontoalueet
ovat parhaimmillaan kaupunkilaisten virkistysreitteina. Rantojen ke-
hittdminen esimerkiksi kelluvia rakenteita lisdamalla, vaatii kuitenkin
jokaisen hankkeen yhteydessa tarkempaa suunnittelua ja huolellista
sovittamista kunkin alueen arvoihin.

Tassa tydssa tarkasteltava meren ja maan rajapinta on parhaimmil-
laan kaupungille ja luonnolle hyvinvointia tuottava vetovoimatekija.
Yksi tyon tarked johtopaatds onkin, ettéd luonto ja julkinen ranta ovat
tekijoita, joista kaupungin kannattaa olla ylpea.
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Abstract

This thesis seeks to answer how the changing coastline and coastal
areas of Vaasa should be developed in the future. It also answers

for example the question whether the construction of floating homes
would make sense on the shores of Vaasa. The land use in the coastal
areas is explored through an analysis depicting history and the current
situation.

The work has examined the characteristics of the shoreline from both
the urban residents’ and nature’s perspectives. The aim is to find alter-
native locations along Vaasa'’s long seaside shoreline, where func-
tions important to people, such as housing and recreational services,
can be placed without overly deteriorating the natural conditions and
scenic values of the coast. With landscape architecture, it is possible
to examine urban development and planning comprehensively as a
system where nature and human activity are closely intertwined. The
central research questions of the work are: ‘What are the coastal at-
traction factors in Vaasa?’ and ‘What kinds of activities can the nature
and landscapes of the shoreline sustain?’.

The nature of the work is general, and the maps presented in this work
do not show precise boundaries, but rather guidelines. The precondi-
tions related to coastal construction and floating construction, as well
as the principles of system thinking and scenario work, are discussed
at the beginning of the work. In the analysis section, the shoreline

is examined from both the human and nature’s perspectives. At the
beginning of the analysis section, the history of Vaasa and the chang-
es caused by land uplift to the city’s development are studied. As the
current state of the community structure and the importance of the sea
for the urban structure is discussed. After the human perspective, the
nature values of the shoreline, the character of the sea, and the char-
acteristics of coastal nature are examined.

Based on the analysis, three different scenarios describing the future
of the shoreline have been formed: the emphasis of private ownership,
the increase in floating construction, and the approach appreciating
nature. In the scenario review, the effects of different scenarios on the
everyday life of the residents have been examined using parameters
based on the strategy of the city of Vaasa.

As a conclusion of the scenarios, it is stated that none of the present-
ed scenarios are not by themselves sufficient nor create the ideal solu-
tion for Vaasa. In the ideal situation, the shoreline will be a combina-
tion of the presented scenarios. Floating construction is best suited for
already built coastal areas, such as the bases of bridges or port areas
near existing services. The preservation of the open sea area of the
historically valuable coastal zone is something to aim for, as well as
preserving the culturally significant shoreline (from historical perspec-
tive) framing the centre as a public space. The more diverse natural
areas continuing to the south are most suitable as recreational routes
for the residents. However, developing the shores, for example, by
adding floating structures, requires more detailed planning and careful
adjustment to the values of each area in each project.

An important conclusion of the thesis is that public coastal areas and
recreational areas are vital for the city, and therefore they should be
preserved and celebrated.
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LAHTOKOHDAT

JOHDANTO
KASITTEITA JA RANTAVIIVALLA RAKENTAMISEN REUNAEHTOJA
SYSTEEMIAJATTELU JA SKENAARIOTYOSKENTELY MENETELMANA




1. JOHDANTO

Vaasan kaupunki sijaitsee Merenkurkussa, Pohjanlahden rannalla.
Merenkurkku on voimakasta maankohoamisen aluetta ja maankoho-
aminen muuttaa Vaasan maisemaa, rantaviivaa ja rantaluontoa jatku-
vasti. Uutta maata syntyy joka vuosi liséa, ja rantaviiva karkaa kauem-
mas merelle. Maankohoamisella on ollut koko Vaasan historian ajan
merkittédva vaikutus kaupunkiin, sen sijaintiin, ihmisten liikkumiseen ja
elinkeinojen kehittymiseen. Koska maankohoaminen jatkuu yha, tulee
sen vaikutus ratkaistavaksi maankayttéa suunniteltaessa aina uudel-
leen ja uudelleen.

14.2.2022 Vaasan kaupunginvaltuusto hyvaksyi kaupungin strategian
vuosille 2022—-2025. Strategiassa tarkeiksi asioiksi on nostettu muun
muassa kaupungin vetovoima ja asukkaiden hyvinvointi. Merellisyys
on strategiassa nostettu yhdeksi kaupungin vetovoimatekijaksi. (Vaa-
san kaupunki, 2022 a) Rantaviivan kayttétapojen vaikutuksen arviointi
merellisen eldman kannalta, nousi esiin kaupungin sisdisessé keskus-
telussa.

Selvityksen toteuttaminen maisema-arkkitehtuurin sateenvarjon alla
on perusteltua, koska maisema-arkkitehtuurin kautta on mahdollista
tarkastella kaupunkikehitysta laaja-alaisesti monimuotoisena systeemi-
na, jossa kaikki asiat vaikuttavat toisiinsa. Suunnittelun tueksi voidaan
nostaa erilaisia teemoja aina ekosysteemipalveluiden tarjonnasta
ihmisten taloudelliseen hyvinvointiin. Kaupunkisuunnitteluun maise-
ma-arkkitehtuuri tarjoaa paikkasidonnaisia ratkaisuja, joissa ihmisten
ja luonnon sujuva yhteispeli hyédyttaa kaikkia osapuolia.

Tassa tydssa tarkasteltava meren ja maan rajapinta on parhaimmil-
laan kaupungille ja luonnolle hyvinvointia tuottava vetovoimatekija.
Rantaviivan kehittamisen tulee kohdella kaikkia kaupunkilaisia tasa-
puolisesti, ja siksi sitd on syyta tarkastella ihmisen toiminnan nakékul-
masta, unohtamatta luonnonolosuhteiden, kuten maankohoamisen,
maaperan ja luontotyyppien merkitystd. Luonto ndhdéén tydssa osalli-
sena siind missa ihminenkin.

Tama diplomity6 tehdaan tilaustydna Vaasan kaavoituksessa syksyl-
14 2022 kaynnistyneen kokonaisyleiskaava 2040 taustaselvityksek-

si. Yleiskaavassa tulee ratkaistavaksi muun muassa kysymys siita
miten turvataan rantojen saavutettavuus, kun rakentamispaine rannoil-
la kasvaa ja miten Vaasan kaupungin strategiassa 2022—-2025 tavoit-
teeksi nostettu merellinen asuminen ja kaupungin merellisyys nakyy
tulevina vuosikymmenina.

Kuva 2: Vaasan siluetti kuvattuna mereltd kesdkuussa 2022.
Siluetissa korostuvat Vaasan keskustaa kiertdvén vehreén rantavybhykkeen
lomassa nékyvét historialliset rakennukset, savupiiput ja kirkontornit.



1.1 Tyon tavoitteet

Vaasalaisten eteen nousee toistuvasti kysymys siitd, miten Vaasan
muuttuvaa rantaviivaa ja ranta-alueita tulisi tulevaisuudessa kehit-
tda. Tassa diplomitydssa etsitdan vastausta tdhén kysymykseen
kaupunkilaisten arjen ja asumisen seka luonnon ymparistén nakdkul-
masta. Ty6ssa etsitdadn Vaasan pitkalta rantaviivalta paikkoja, joihin
voidaan sijoittaa ihmiselle tarkeita toimintoja, kuten asumista ja virkis-
tyspalveluja, heikentaméatta kuitenkaan liilkaa luonnon olosuhteita ja
rannan maisemallisia arvoja. Asumista tarkastellaan yksikk6ina, jotka
voivat sijoittua joko kelluvina merelle tai maavaraisina rantaviivan valit-
tdmaan laheisyyteen. Virkistysalueet késittavat sekad rakennettuja etta
luonnontilaisia tai luonnontilaisen kaltaisia ranta-alueita.

Ty6ssa tutkitaan rantavyéhykkeen maankayttéa ja vastaan kysymyk-
seen, miten luonto ja rakentaminen merenrannalla voisivat olla tasa-
painossa. Rantavydhykettd kasitelladn systeemina. lhmisen, luontoar-
vojen ja maiseman piirteiden yhdistelmasta etsitdan arjen merellisyytta
ja meren kaupungille muodostamia vetovoimatekij6itad ja mahdollisuuk-
sia.

Ty6n tutkimuskysymykset ovat:

[l Mita ovat merellisyyden mukanaan tuomat maiseman
vetovoimatekijat Vaasassa?

[] Miten merenrantoja tulisi tulevaisuudessa kehittda?

[0 Mika on julkisen tilan merkitys rantaviivalla?

[l Missa rantaluonto, maisemat ja olemassa oleva
yhdyskuntarakenne kestavat parhaiten uusia toimintoja?

Tydn tavoite on muodostaa rantavisio, joka vahvistaa ajatusta Vaasas-
ta merellisend asutuskeskuksena. Lopputuloksena esitetdan synteesi,
jolla osoitetaan suuntaviivoja helpottamaan tulevaa yleiskaavatyéta.

1.2 Menetelmat ja aineisto

Menetelmét

Tydn menetelmat ovat kirjallisuuteen ja kartta-analyyseihin perustuva
analyysi, sek& analyysin pohjalta laadittavat skenaariot mahdollisista
ranta-alueiden muutoksista. Analyysiosion tekijéiden maarittelyssa on
hyédynnetty systeemiajattelua ja pohdittu rantavyéhyketté sosioekolo-
gisena systeemina.

Aineiston avulla on muodostettu kuva Vaasan ranta-alueisiin liittyvista
tekijoisté ja historiallisesta muutoksesta. Skenaariotydskentelyn avulla
tuodaan ndkyvaksi miten erilaiset maankaytén tavat voivat vaikut-

taa luonnonymparisté6n, kaupungin vetovoimaan ja kaupunkilaisten
eldmaan. Tassa tydssa ei oteta kantaa siihen, miten tulevaisuudessa
mallin toteutumista tulisi seurata eika tassa tydssa myoskaan paateta
valitavoitteista, joiden tulisi toteutua vision toteutumiseksi.

Tarkea menetelma Vaasan rantojen tyypittelyssé ja rantojen ominais-
piirteiden maarittelysséa on ollut myoés lukuisat maastokaynnit ja koh-
taamiset paikallisten ihmisten kanssa rannalla.

Aineisto

Lahteina diplomitydssa ovat olleet artikkelit, kirjallisuus, eri kaupunkien
ja virastojen laatimat strategiat, selvitykset ja oppaat sek& avoimet
paikkatietoaineistot ja niihin liittyvat julkaisut. Vaasan kaupungin laati-
mista lahteistd isossa osassa on ollut edellisen Yleiskaava 2030 -tyén
yhteydessa keréatty aineisto. Tarke&a lahdeaineistoa ovat olleet myos
historialliset kartat ja ilmakuvat, journalistiset artikkelit ja rantarakenta-
miseen, rantojen ja merialueiden kehittdmiseen liittyvat opinnaytetyot.

Lahdeaineistossa haasteena on ollut aineiston hajanaisuus ja kau-
pungin sisdinen sekundaarisiin |&hteisiin perustuva tieto, joka kulkee
selvityksesta ja kartoituksesta toiseen muodostuen lopulta totuudeksi.
llmapiirin ja mielipiteiden tulkitseminen seka kaupungilta suullisesti
saatu kokemukseen pohjautuva tieto on ollut haastavaa lahteistaa.

Ty6n rakenne

Tyd koostuu kolmesta osasta ja johtopaatdksistd. Ensimmainen osa
siséltaa tyon keskeiset kasitteet ja rantarakentamiseen liittyvat reuna-
ehdot. Esiin nostetaan muun muassa mita merellisyys kasitteena voi
tarkoittaa ja millaisia rajoituksia rantarakentamiselle antaa kaupungin
rakennusjérjestys. Ensimmaisessa osassa pohditaan myds skenaario-
tydskentelya ja systeemiajattelua menetelméné, seka niiden sopivuut-
ta Vaasan ranta-alueiden maankaytén suunnitteluun.

Ty6n toinen osa on analyysiosa, jossa tutkitaan Vaasan muun muassa
kaupunkirakennetta, maankohoamisen aiheuttamia muutoksia ja Vaa-
san luonnonmaiseman piirteitéd sekd rantojen ihmiskayttéon vaikuttavia
luonnontekijoita.

Kolmannessa osassa esitetdan kolme vaihtoehtoista skenaariota ja
niiden synteesi. Skenaarioissa tutkitaan, millainen merkitys erilaisilla
vaihtoehdoilla on luontoarvoille, rantamaisemalle, kaupungin kehi-
tykselle ja kaupunkilaisten elamaan. Tyon lopussa kédydaan lapi tyén
keskeiset johtopaatokset.

Lukijalle
Ty6ta on ajateltu tarkasteltavan naytélta ja se koostuu vaakasuuntai-

sista sivuista. Mikali jotain tydn osaa halutaan tarkastella paperiversio-
na ovat sivut tulostettavissa A3 kokoon.

Tydn luonne on yleispiirteinen, joten analyysi- ja skenaariokarttojen
osoittamia alueita ei tulisi tarkastella tarkkarajaisina alueina, vaan
suuntaa antavina vydhykkeina. Rannalle osoitettavien toimintojen
lopullinen laatu ja sijoittelu tdsmentyvat, kun paatékset siitéd mitéd muu-
toksia rannoille tavoitellaan, on tehty ja tarkempi suunnittelu aloitettu.
Ty6n pyrkimys on osoittaa mahdollisuuksia ja suuntaviivoja.



1.3 Tarkastelualueen rajaus

Ty6ssa tarkastellaan merenrantoja eli kohtaa, jossa meri ja maanka-
mara kohtaavat. Tarkastelussa on keskitytty rantoihin, joille pd&see
maata tai siltoja pitkin.

Vaasa koostuu kahdesta alueesta, joista toinen sijoittuu rannikolle ja
toinen sisamaahan (kuva 3). Analyysikartoissa keskitytdan mantereen
mereen rajautuvaan rantaviivaan ja I&himpiin saariin. Analyysikarttojen
rajaus on merkitty viereiselle kartalle tummansinisella viivalla.

[

o

Kuva 3: Tarkastelualueen rajaus Kartalla.
Kartan lédhde: OpenStreetMap ja MML.
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2. KASITTEITA JA RANTAVIIVALLA RAKENTAMISEN REUNAEHTOJA

2.1 Merenrantaan liittyvia kasitteita

Merellisyys
Meren méaéritelma on Tieteen termipankin mukaan “mantereiden ym-

périllé oleva suolaisen veden vesialue” (Tieteen termipankki b).

Monien Suomen rannikkokaupunkien strategioissa vilahtelee sana
“‘merellisyys”. Mité merellisyys sitten on? Esimerkiksi Oulun laati-
massa Merikaupunki Oulu tavoitesuunnitelman (2021) yhteydessa
toteutetussa karttakyselyssa kuntalaisten vastauksissa korostuvat
sanat tuulisuus ja historiallisuus. Oulun tavoitesuunnitelmassa merelli-
syys on jaettu kolmeen teemaan: merelliseen luontoon, rakennettuun
merellisyyteen ja toiminnalliseen merellisyyteen. (Oulun kaupunki &
WSP, 2021) Helsinki puhuu itsestaan merellisend kaupunkina ja pyrkii
vahvistamaan merellistd imagoaan muun muassa Merellinen Strate-
gia 2030 -ohjelman (2079) avulla. Helsingin Merellisessé strategiassa
nostetaan vetovoimatekijdiksi saariston hyédyntdminen, rannoille paa-
syn helpottaminen ja rantaluonnon seka kulttuuriperinnén vaaliminen.
(Helsingin kaupunginkanslia, 2019)

Vaasan kaupungin strategiassa 2022-2025 (2022) merellinen asumi-
nen on nostettu yhdeksi vaestdn kasvun saavuttamisen keinoksi. Stra-
tegiassa on korostettu merellisyyden arvoa asukkaiden ndkdkulmasta.
Vaasan tavoitteena on tulevaisuudessa olla 100 000 asukkaan Pohjo-
lan energiapaakaupunki seka merellinen kulttuuri- ja liikuntametropoli.
(Vaasan kaupunki, 2022 a) Merellisyydesta toivotaan Vaasalle vetovoi-
matekijéé ja vahvaa identiteettid, joka lisdé Vaasan houkuttelevuutta
Suomen siséilla, sekd kansainvalisesti.

Vaikka maankohoamisen myété tapahtuva merialueiden mataloitumi-
nen tuo rantojen kayttéon haasteita, on merellisyyden tavoittelu luon-
teva tavoite Merenkurkussa sijaitsevalle Vaasalle. Kaupunkilaisten me-
rellista identiteettia vahvistaa meren rannalla vietetty aika sek& meren
monille tarjoama elinkeino.

Merimaisema

Maisema on termin& monitahoinen ja sen voidaan kasittaa viittavan
seka fyysiseen, piirteiltddn jossain maarin heterogeeniseen tilaan etta
mielentilaan. Tieteen termipankin mukaan maisema voi olla: “maan-
tieteellisten prosessien tai ihmisen toiminnan muovaaman rajatun
alueen, paikan taikka ndkymén havainto” (Tieteen termipankki a).
Tassa tydssa merimaiseman ajatellaan muodostuvan meresta, eli
avoimesta jopa horisonttiin asti jatkuvasta vaakasuorasta elementista
ja sita rajaavista elementeistd: maan muodoista, kasvillisuudesta seka
erilaisista ihmistoiminnan ja rakentamisen vaikutuksista.

Vaasassa merimaiseman sailymistd uhkaa rantarakentamisen lisdan-
tymisen ohella maankohoaminen. liman ihmisen aktiivista toimintaa
merialueet ovat vaarassa muuttua tulevien vuosikymmenien aikana
merellisyyden ja esimerkiksi kalastuksen kannalta vaikeakayttdisiksi.
Keskustaa rajaavien merialueiden kohtalosta olisi hyva kdyda mah-
dollisimman avointa keskustelua kuntalaisten ja poliitikkojen valilla,
jotta yhteinen suunta 16ytyy. Oleellista on paattaa, kuinka arvokkaina
avoimia merialueita pidetdan ja mita vesipeilien sailyttdmisesta ollaan
valmiita maksamaan. Paatés esimerkiksi Eteldisen Kaupunginselan
ruoppaamisesta tai ruoppaamatta jattamisesta tulee vaistamatta rat-
kaistavaksi jo lahivuosikymmenina.

Vesijattbmaa
Maanmittauslaitoksen (2020) mukaan maankohoamisen tai muun

vedenpinnan alentamisen my6ta syntynyttd uutta maata kutsutaan
vesijattdmaaksi. Omistussuhteet sailyvat myods vesijattémaalla, el
vesijattbmaan omistus sailyy veden poistumisen jalkeenkin vesialueen
omistajalla. Vesijattdbmaan voi viereisen ranta-alueen omistaja lunas-
taa itselleen, mikali vesijattdalueen kaytté on mahdollista vain lunasta-
van Kiinteiston kaytdn yhteydessa, eikd lunastaminen vaikeuta muiden
siihen rajoittuvien kiinteistdjen kayttoéa. (Maanmittauslaitos, 2020)

Koska vesijattdmaa on vasta kuivunutta maata, on rantakaistaleen luon-
to vield kehityskaarensa alkuvaiheessa. Alava vesijattdmaa on usein
my®os altis tulville. Luonteeltaan maa on pehmeéa ja kosteaa, eika se
sovellu rakentamisen tarpeisiin ilman kuivatusta ja tai tukemista.

Ruoppaus ja ruoppausmassat

Ruoppaaminen on keino yllapitaa tarvittavaa vesisyvyytta rantaviivalla
poistamalla maa-ainesta vesialueen pohjasta. Koneellinen ruoppaami-
nen vaatii aina ilmoituksen ELY-keskukselle ja mahdollisesti vesitalo-
usluvan (Ympéristéhallinnon verkkopalvelu, 2023).

Ymparistéhallinnon (2015) laatimien ohjeiden mukaan Ruoppausmas-
sojen sijoittamisessa tulee huomioida taloudellisten vaikutusten liséksi
massojen siirtelyn ymparistolle aiheuttamat haitat. Ranta-alueet ovat
usein luontoarvoiltaan arvokkaita ja niille 1gjitettdessa tulee huolehtia
siita, ettd hienoaines ja massasta valuva vesi eivat kulkeudu takaisin
vesistdon. Lisaksi aina maalle l3jitettdessa tulee hankkeet toteuttaa
siten, etta niistd aiheutuu mahdollisimman vahan haittaa luonnon
monimuotoisuudelle ja ymparistén maisema-arvoille seka virkistyskay-
tolle. Vesialueelle ldjitettdessa hyva paikka on sellainen, jossa lajitetyn
massan riski kulkeutua eteenpadin on pieni. Hyva paikka on esimerkiksi
luontaisesti sedimentoitunut, suojainen ja ymparistédan syvempi alue,
jolla pohjavirtaukset ovat hitaita. (Ympdristéministerié, 2015)

lImastonmuutos ja merenpinnan nousu

Meren lasnéolo tasoittaa rannikon lampétiloja, kevaalla ja kesalla
meri viilentda, kun taas vastaavasti syksylla ja talvella meri lauhduttaa
iimastoa.

liImastopaneelin raportin mukaan (2027) Merenkurkussa maankoho-
aminen nostaa maata noin 8 mm vuodessa, mutta globaalin meren-
pinnan nousun kiintyminen hidastaa tata ilmiéta jonkin verran. Rapor-
tissa esitetdén skenaariot, joiden mukaan vuosisadan lopulla Vaasan
edustalla merivesi voi olla jopa 60 cm nykyista tasoa matalammalla,
toinen aaripaa on tilanne, jossa meriveden nousu on maankohoamista
voimakkaampaa ja merenpinta on jopa 40 cm nykytilannetta korkeam-
malla. Ennusteen mukaan maankohoaminen on kuitenkin kaikissa
tilanteissa vuosisadan puolivaliin asti merenpinnan nousua voimak-
kaampaa. Raportti arvioi ilmaston ld&mpenevén vuosien 1981-2010
tasosta kahdesta viiteen astetta. (Gregow ym., 2021)



2.2 Rantaviivalla rakentamisen reunaehtoja

Rantarakentamista kuten muutakin rakentamista maarittelee ja ohjaa

Suomessa maankayttd ja rakennuslain liséksi kuntien omat rakennus-
jarjestykset ja alueelliset maaraykset. Mikali rakentaminen leviaa ran-
taviivan meren puolelle, on lisdksi huomioitava vesilain maaraykset.

Asuntolaivat - kelluvat asunnot

Vesialueille voidaan rakentaa kelluvien rakenteiden avulla tai muo-
dostamalla tayttémaan, pilareiden ja muiden tukirakennelmien, varaan
nojautuvia ratkaisuja. Ihminen on halunnut rakentaa veden aarelle ja
myds kellumaan veden paalle jo muinoin, viitteitd kelluvista rakenteista
I6ytyy jo 1600-luvulta (mm. Watson, 2019). Vedessa kelluvat rakennel-
mat voivat olla laitureita, siltoja, saarekkeita, tekosaaria, rakennuksia,
laivoja, veneita ja monia muita. Rakennelmat voivat olla luonteeltaan
pysyvia tai hyvinkin valiaikaisia.

Asuntolaiva viittaa laivaan, jolla voi liikkua ja jossa voi asua. Kelluva
asunto viittaa yksikkddn, joka on paikallaan pysyva, osoitteellinen,
asukkaansa vakituinen koti. Asuntolaivan sijoittaminen on teknisesti
mahdollista kaikkialle, mihin muutoinkin laivalla kiinnittyminen on mah-
dollista. Kelluva asunto on asunto, jonka turvallisuutta ja rakentamista
saatelee maankaytt6- ja rakennuslaki samaan tapaan kuin muitakin
vakituisia asumismuotoja.

Vakituinen asunto

Asumista sdatelee myds kotikuntalaki (7994), jonka mukaan jokaisella
Suomen kansalaisella on vaestdkirjanpitokunta. Jokaisella Suomessa
asuvalla tulee olla kotikunta. Mikali henkil6lla on kaytéssaan asunto,
on kotikunta se kunta, jossa kyseinen asunto sijaitsee (Kotikuntalaki
201/1994). Kuntien tehtavana on tarjota kunnan vakituisille asuk-
kaille muun muassa koulutukseen, varhaiskasvatukseen, kulttuuriin,
kaupunkisuunnitteluun, maankayttéon, vesi- ja jatehuoltoon, maan-
kayttdon ja ymparistdon liittyvid palveluita (Kuntalaki 410/2015). Jotta
kelluva rakennus voisi toimia vakituisena asuntona ja kotikunnan maa-
raytymisen perusteena, tulee rakennuksella olla rakennuslupa. Raken-
nuslupa mydénnetaan voimassa olevan asemakaavan, poikkeusluvan
tai suunnittelutarveratkaisun perusteella.

Maankayttd- ja rakennuslaki

Maankaytt6- ja rakennuslain (MRL) mukaan asuntojen on oltava
turvallisia, toimivia, viihtyisia ja kayttétarkoitukseensa soveltuvia.
Alueiden kaytdn ja rakentamisen tulee perustua kestavan kehityksen
mukaisiin ratkaisuihin. Merialueita k&sittelevassa luvussa 8 maini-
taan muun muassa, ettd merialuesuunnittelun tavoitteena on edistaa
meriymparistén hyvaa tilaa sekad merialueen luonnonvarojen kestavaa
kayttdd. Ranta-alueita maankaytté- ja rakennuslaki kéasittelee luvussa
10. Luvussa maarataan, ettd meren rantavydhykkeelle ei saa rakentaa
rakennusta ilman asemakaavaa tai oikeusvaikutteista yleiskaavaa,
jonka perusteella rakennusluvan myéntaminen on mahdollista. Ran-
ta-alueille tulee jaada riittavasti yhtenaista rakentamatonta aluetta ja
lisdksi rakentamisen ja muun maankdytén on sopeuduttava olemassa
olevaan rantamaisemaan. 73§:ss8 maarataan, etta laadittaessa yleis-
tai asemakaavaa tulee muun muassa luonnon sekd maaston ominais-
piirteet, maisema-arvot, luonnonsuojelu- ja virkistystarpeet huomioida.
(MRL 132/1999)

1.3.2023 eduskunta on hyvaksynyt uuden Alueidenkayttélain, joka
korvaa Maankayttd- ja rakennuslain vuoden 2025 alusta. Ympéaristomi-
nisterion mukaan lain tavoitteena on luoda edellytykset hyvalle elinym-
paristdlle, edistaa kestavaa kehitysta kohti hiilineutraalia yhteiskuntaa,
parantaa rakentamisen laatua ja digitalisaatiota seka vahvistaa luon-
non monimuotoisuutta (Ympéristéministerié, 2023).

Vaasan kaupungin rakennusjarjestys

Vaasan kaupungin rakennusjarjestyksessa (2019) todetaan, etta
rakennusjarjestyksen tarkoitus on antaa paikallisista oloista johtuvia
ohjeita ja maarayksia. Tavoitteena on sopeuttaa uudisrakentaminen jo
olemassa olevaan siten, etta alueiden ominaispiirteet sailyvat. Kellu-
vaan rakentamiseen rakennusjarjestyksessé ei oteta kantaa, mutta
maalle rakennettaessa rakennuksen sijainnista suhteessa rantaviivaan
sanotaan, etta sen tulee olla sellainen, ettd rantamaiseman luonnon-
mukaisuus séilyy. Kaikki rakennukset ja rakennelmat on sijoitettava
vahintdan 20 metrin paadhan keskivedenkorkeuden mukaisesta ran-
taviivasta. Lisaksi kosteudelle alttiit rakenteet tulee olla véhintdan 2
metrid keskivedenkorkeutta ylempéana, tai niiden tulee kestaa kastumi-
nen ja kastuttuaan rakenteilla tulee olla mahdollisuus kuivua. Mikali ra-
kennuspaikan rantaviiva on syntynyt maa-ainesten oton seurauksena,
tulee rantapenkan ja rakennusten valisen etaisyyden olla vahintaan 15
metrid. Naistd maarayksista poikkeuksena on mainittu enintdan 25 m:
saunarakennus, jonka etaisyys tulee olla vahintdan 10 metria keskive-
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denkorkeuden tai ottotoiminnan seurauksena syntyneen rantapenkan
mukaisesta rantaviivasta. Tulvavaara-alueella tulee lisaksi pyytaa
ELY-keskukselta lausunto alimmasta suositeltavasta rakentamiskor-
keudesta. Rantaan saa rakentaa yhden tai erityisesta syysta kaksi
pienvenelaituria, jotka eivat saa hairitd naapureita. Ruoppauksesta,
Idjityshankkeista ja muista luonnollista rantaviivaa muuttavista toi-
menpiteista tulee tehda ilmoitus ELY-keskukselle, joka arvioi kyseisen
hankkeen luvanvaraisuuden. (Vaasan kaupunki, 2019 a)

Vesilaki
Vaasassa mataloituvat ranta-alueet vaativat usein saannéllisté ruop-
paamista, jotta esimerkiksi veneella rantautuminen on mahdollista.

Vesilain (2011) tavoitteena on sovittaa yhteen vesiympariston kayttod
siten, etta vesitaloushankkeet ovat yhteiskunnallisesti, taloudellisesti ja
ekologisesti kestavia, vahentavat vesiympariston kaytdsta aiheutuvia
haittoja ja parantavat vesiymparistdn tilaa. Vesilain mukaan yli 500 ms
ruoppaaminen tarvitsee aina viranomaisen luvan, mikali kyse ei ole
julkisen kulkuvaylan kunnossapidosta. Paatettdessa yleisen kulkuvay-
I&n maaritelmasta on paatdkseen sisallytettdva maaraykset ruoppauk-
sesta seka ruoppausmassan sijoittamisesta. Vesitaloushankeet, jotka
muuttavat veden virtaamia, syvyytta tai vedenkorkeutta vaativat aina
luvan lupaviranomaiselta. (Vesilaki 587/2011)

Ympaéristdhallinnon verkkopalvelun mukaan (2023) pienemmatkin
koneelliset ruoppaushankkeet tulee ilmoittaa viimeistaddn kuukautta
ennen tyéhdn ryhtymistad ELY-keskukselle seka vesialueen omistajalle.
[Imoituksen perusteella varmistetaan kulloisenkin hankkeen luvan-
varaisuus. Ruoppaus ja ldjitys tulee aina toteuttaa siten, etta niista
aiheutuu mahdollisimman vahan haittaa ymparistolleen. (Ympdéristo-
hallinnon verkkopalvelu, 2023)



Kelluva rakenne syrjayttda altaan vetta

Kelluvat rakenteet vaativat painostaan riippuen vesisyvyytta. Mita
suuremmista ja painavammista rakenteista on kyse, sitéd syvemman
vesialueen ne vaativat.

Loviisassa on asuntomessut kesalla 2023 ja osa messutaloista on
rakennettu kelluvina. Kelluvien asuntojen alla olevan ruovikoituvan
merenlahden vesisyvyys oli luonnontilassa noin 1,5 metria ja kellu-
vien kaksikerroksisten pientalojen ajatellaan vaativan noin 2,5 metria
vesisyvyytta (Bluet, 2019). Kaupunki sai Aluehallintoviraston luvan
ruoppauksille (ESAVI/29881, 2020) kesakuussa 2021. Asuntomes-
sujen infowebinaarissa kerrottiin, ettéd ruoppauksen tarve toistuu noin
kymmenen vuoden vélein (Loviisan kaupunki & Bluet, 2021).

Loviisan kesan 2023 asuntomessualue on olosuhteiltaan monin tavoin
Vaasan rannikon kaltainen, matala ja ruovikoitumiseen taipuvainen.
Mataloituvilla maankohoamisrannoilla vakituiseksi suunniteltu kelluva
rakentaminen vaatisi sdanndllistd ruoppaamista, jotta vesisyvyys saa-
daan sailytettya riittdvana koko asuinrakennukselle ajatellun elinkaa-
ren ajan.

Kelluvan rakenteen perustus ja ankkurointi

Kelluvia rakennuksia voidaan toteuttaa monin eri tavoin. Kaiken suun-
nittelun lahtékohtana tulee olla kelluvan rakentamisen erityispiirteet ja
paikalliset luonnonolosuhteet.

Loviisan asuntomessurakentajille laaditun rakentamistapaohjeen
(2020) ja esiselvitysraportin (2079) mukaan kelluvien rakennuksien
perustukseksi suositellaan pitkaikaista ja jddolosuhteita hyvin sietdvaa
terasbetoniponttonia. Terdsrakenteisia ponttoneja ei suositella niiden
vaatiman suuren huoltotarpeen ja ruostumisvaaran vuoksi. Kelluvien
rakenteiden valinnassa on syyta suosia modulaarisia rakenteita, joiden
kasaaminen loppusijoituspaikassa on helppoa. Suosituksena on myés
kayttdd mahdollisimman keveita rakenteita, jotka vaativat vAhemman
vesisyvyytté alleen. (Bluet, 2019 ja Bluet, 2020)

Rakennusten vakauttamiseksi Loviisan asuntomessujen rakennusta-
paohjeessa (2020) suositellaan rakennuksen ympaérille 1,5 metrin le-
vyistéd terassia. Vakauden liséksi terassi lisda asukkaiden turvallisuutta
hatatilanteessa, mutta myds helpottaa rakennuksen huoltotoimenpitei-
td. Rakennusten vakaus varmistetaan ankkuroimalla perustusponttoni
merenpohjaan ristikkaistuennalla. Ristikkaistuennassa voidaan kayttaa

betonipainoilla tuettuja ankkurointiketjuja tai niin sanottua kumi/kdysi
-ankkurointijarjestelméaa, joka joustaa merenpinnan muutoksien muka-
na. Rakennuksen tasapainottaminen tulee toteuttaa, jotta rakennus on
kaikissa kuormitustilanteissa turvallinen. (Bluet, 2020)

Liitdnnat ja liikkuminen

Loviisan asuntomessualueen esiselvitysraportissa (2019) kerrotaan,
ettd rakennusten perustuksena olevien ponttonien ja niille johtavien
kulkuteiden alle ja sisalle on mahdollista rakentaa palvelukanava,
jossa kulkevat asuntoon tarvittavat vesi-, viemari-, ja sahkéliitdnnat.
Palvelukanava pidetdan talvella sulana eristeiden ja lammityskaapelei-
den avulla. Viemaréinnit sijoittuvat merenpinnan tason alapuolelle, ja
rakennuksien alle sijoitetaan pumppaamo, jotta viemérivedet saadaan
ohjattua kunnan verkostoon. Kelluville rakennuksille kulkuteiden, jotka
ovat normaalitilassa esteettdmat. Kulkureittien suunnittelussa on huo-
mioitu hatapoistumistiet rakentamalla kaksi vaihtoehtoista poistumis-
reittid. Ambulanssi pdésee 50 metrin paahan asunnoista, ja kulkureitin
toisessa paassa on kadantdpaikka ambulanssille. Asuntojen vaatimat
autopaikat ja talousrakennukset on suunnitelmassa sijoitettu rannalle.
(Bluet, 2019)

Kelluvan asunnon rakentaminen vaatii kunnalta vastaavat katuverkon
seka vesi- ja jatejarjestelmien rakentamisen panostukset kuin maalle
rakennetut rakennukset. On myés hyva muistaa, ettd kelluvatkin asun-
not tarvitsevat piha-alueet, jatepisteet ja pysakointipaikat, aivan kuten
muutkin asunnot. Kelluva asuminen ei siis ole automaattisesti ranta-
luonnon kannalta maalle rakentamista parempi ratkaisu, tai saasta
maa-alaa muuhun kayttéon.

Aallonmurtajat

Aallot ovat riski kelluville rakenteille. Rakennuspaikan on oltava suo-
jainen tai vaihtoehtoisesti rakennukset voidaan suojata esimerkiksi
aallonmurtajien avulla. Loviisanlahden esiselvityksessa on esitetty
aallonmurtajalle kolme vaihtoehtoa: kiinted aallonmurtaja, kelluva
aallonvaimennin ja ndiden kahden yhdistelma. Ensisijaiseksi selvitys
nostaa olemassa olevaan kivikkoon tukeutuvan kiintedn aallonmurtaja
(Bluet, 2019)

Kelluvaa rakentamista suunniteltaessa tulee ottaa huomioon kelluvien
rakenteiden erityispiirteet ja myos sijoituspaikan vaatimukset.
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Rantarakentamisen méaarayksien ja lainsdadannon yhteenveto:

= Luonnollisen henkilén osoitteena voi toimia myds Poste
restante -osoite ja nain kotina voisi olla my6s asuntolai-
va, johon ei ole vakituista osoitetta.

= Kelluvan asunnon sijoittaminen vaatii kunnalta rakennus-
luvan.

= Vaasan kaupungin rakennusjarjestys ei ota kantaa kel-
luvaan rakentamiseen, mutta rakennusjarjestyksessa
maaritellaan rakennuksien minimietaisyys rantaviivasta.
Tavoitteena on maiseman luonnonmukaisuus ja uuden
sopeutuminen olemassa olevaan ymparistéon.

= Veden virtauksien tai vesialueen syvyyden muuttaminen
on luvanvaraista toimintaa ja vaatii huolellista suunnitte-
lua. Toisin sanoen muun muassa kelluvien rakenteiden
vaatimat tulvasuojaukset ja ruoppaukset ovat aina luvan-
varaista toimintaa.

= Alueidenkayttélaki korvaa nykyisen maankaytto ja raken-
nuslain, uudessa laissa painotetaan hiilineutraalia yhteis-
kuntaa ja monimuotoista luontoa. Neitseelliselle rannalle
tai sen edustalle rakennettaessa luonnon monimuotoi-
suuden huomioiminen vaatii huolellista suunnittelua ja
luontoarvoja tukevia toimia.

Kelluvien rakenteiden erityispiirteiden ja sijoituspaikan yhteenveto:

= Kelluvat rakenteet vaativat painostaan riippuen vesisy-
vyyttd. Mitd suuremmista ja painavammista rakenteista
on kyse, sitd syvemman vesialueen ne vaativat.

= Kelluvien rakenteiden vakaus on varmistettava esimerkiksi
ristikkdisankkuroinnilla.

= Rakennukset tulee suojata aallonmurtajilla meriaallokolta.




2.3 Ruoppausta ja lgjitystd Vaasan rannikolla

Vaasan rannikko on luonteeltaan loivapiirteinen ja maankohoaminen
mataloittaa merialueita jatkuvasti. Vaylien ja veneilyn mahdollisuuksien

Groéna O:lle on sijoitettu vaylaalueen ruoppausmassoja vuosien aikana
saanndllisesti. Nykytilassa Gréna O:n itdosa on hyvin kosteapohjai-

Vaskiluodon sataman ruoppausmassoja paatettiin keséan 2020 kulues-
sa sijoittaa Grona O saaren lansiosaan (VARELY/1478/5723, 2020).

nen ja siella kasvaa reheva koivikko (kuva 5). Lantinen osa saaresta
on vasta lgjitettya, yha laskeutuvaa vesipitoista liejua. Saarelle mah-
tuu 13jittdmaan vield runsaasti tulevaisuudessa ruopattavia massoja.
Voimassa olevassa yleiskaavassa 2030 Gréna O on merkitty virkis-
tysalueeksi, mutta kestaa viela pitkdan ennen kuin saaren maasto on
riittdvan kuivaa virkistyskayttéon (Vaasan kaavoitus, 2011).

yllapitdmiseksi vaaditaan vesialueiden ruoppaamista. Ruoppauksella
on aina vaikutusta vedenvirtauksiin, vaihtuvuuteen seka ruoppaus- ja
l3jitysalueen luonnonymparistéon. Ruopattaessa ja vesialueelle ljitet-
tédessa on otettava huomioon vesien virtaamat ja pohjan luontoarvot,
ettei esimerkiksi heikenneta kalojen kutualueita. Kalojen poikastuo-
tannon kannalta kutualueiden turvaaminen on tarkeaa, jotta ihmisten
ja kalaa ravinnoksi kayttavien eldinten ruoan pyyntimahdollisuudet
sailyvat. Uusia alueita ruopattaessa on pohja-alueet tutkittava myos
mahdollisten vedenalaisten kulttuuriymparistdkohteiden varalta.

Edellisin merkittdva ruoppaushanke oli Vaskiluodon satamaan johta-
vien vaylaalueiden syventdminen. ELY-keskukselle tehty lupa-anomus
sisélsi myds sataman laajentamisen, jossa 23 hehtaaria nykyista vesi-
aluetta muuttuu maa-alueeksi. Sataman laajentamisen maa-aineksena
on tarkoitus hyddyntda myos tulevaisuudessa ruopattuja massoja seka
kaupungin muissa rakennushankkeissa syntyvia tayttdbmassoja. Lupa
191 000 m:ruoppaamiselle ja ruoppausmassojen lgjittdmiselle on saatu
Pohjanmaan ELY-keskukselta helmikuussa 2020. (EPOELY/1619, 2020)

Vaasassa on ratkaistu lgjitysmassojen sijoittaminen osittain tekosaa-
ren avulla. 1970-luvulla aloitettiin ruoppausmassoista rakentamaan
kahden pienen saaren valiin, Gréna O -nimista tekosaarta. Vaskiluo-
toon johtavan vaylaalueen lansipuolelle sijoittuvan saaren eteldreuna
tukeutuu liki kokonaan De Geer moreeni harjanteeseen (kuva 4).

Kuva 4 vasemmalla: Kartalla nékyy Gréna
O tekosaari ja DeGeer moreeniharjantei-
den sijainti. lImakuvassa nékyy koivikon ja
tuoreen l&jitysmassan sijainnit.

Kartan lédhde: MML ja GTK.

[ vayldalue

== Reunamoreeni GTK

—— Keinotekoinen rantaviiva Maastotietokanta
[ limakuva 2022 Maastotietokanta

Kuva 5 oikealla: Gréna O:té kiertéaé
sorapintainen reitti ja itdosan kosteassa
maaperédssé kasvaa rehevé koivikko.
Valokuva on otettu kesdkuussa 2022.
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Suvilahden puistokokonaisuus

Vaikka Etelaisen Kaupunginselan muodostama vesipeili toistaiseksi on
luonteeltaan merellinen, iiman ruoppausta se vaistamatta ruovikoituu
ja kasvaa umpeen. Voimassa olevassa yleiskaavassa 2030 Etelaisen
Kaupunginselan kaupungin puoleiselle rannalle on osoitettu tekosaari-
en ja siltojen muodostama puistokokonaisuus (kuva 6). Puistokokonai-
suudelle on osoitettu Gréna O:n tavoin merkintd V virkistysalue (kuva
7). “Alue varataan yleiseen virkistys- ja ulkoilukéyttéén. Alueella on
sallittua virkistystéa ja ulkoilua palveleva rakentaminen. Alue on ensi-
sijaisesti luonnonmukaisena séilytettdvé tai sellaiseksi rakennettava
viheralue, jonka rakentamis- ja hoitotoimenpiteet méaéritelléén MRA 46
§:n mukaisessa viheraluesuunnitelmassa. Suunnitelmien tulee sovel-
tuvin osin pohjautua yleiskaavan yhteydessé laadittuihin ulkoilualue-
suunnitelmiin.” (Vaasan kaavoitus, 2011).

Vuonna 2008 asuntomessujen sijoituspaikaksi valikoitui Suvilahden
ympaéristd (Vaasan kaupunki a). Asuntomessualuetta varten Suvilah-
den ymparistdssé ranta-alueita ruopattiin ja rannan edustalle rakennet-
tiin maankohoamisen mydtd muodostuneita karikoita yhdistavat sillat.
Alueella on voimassa vuonna 2007 lainvoiman saanut asemakaava
(kuva 8). Asemakaavassa lahden vesialue, saaret ja virkistysreitti on
osoitettu merkinnalla W/VL: Vesialue/ Vesialue, joka muuttuessaan
maa-alueeksi on virkistysaluetta. Muutos maa-alueeksi voi tapahtua
maankohoamisen johdosta tai tdyttdmélla (Vaasan kaavoitus, 2007).

aaaaaa

Léhde: Vaasan kaupunki.

Kuva 6: Lammassaaren puisto (keskelld) yhdistédéa siltojen avulla Terapiasaarenpuiston (vasemmalla) ja Maankohoamispuiston (oikealla).

Vuoden 2008 asuntomessualueen vetonaulaksi rakennettu virkistysalue
sijoittuu veden aarelle rakennettujen omakotitalojen eteen. Messuille
toteutettiin myds yhtiémuotoisia pientaloja ja kerrostaloja. Suvilahden
virkistysreitti on suosittu ulkoilijoiden keskuudessa. (Vaasan kaupunki a)
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Kuva 7: Ote Vaasan yleiskaavasta 2030. Viereisen asemakaavakartan alue merkitty karttaan mustalla neliélla.
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Kuva 8: Ote asemakaavasta ak0933.
Léhde: Vaasan kaupuneki.

Kartalla nékyy tekosaarien muodostama puistokokonaisuus.
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Kuva 9: Vaasan rantaviiva. Kartan ldhde: MML.
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2.4 Reunaehtojen merkitys

Kelluvien rakenteiden vhteydessd huomioitavia seikkoja:

= Paikan avoimuudesta riippuen tarvittava aaltosuojaus.

= Merenpohjan syvyys ja mahdollinen ruoppaustarve.

= Aallokon ja kelluvien rakenteiden painon perusteella las-
kettut rakenteet ja asunnon vakaana pitava tuenta.

= Pelastus- ja hatdpoistumisteiden turvaaminen, seka pe-
lastusajoneuvojen paasy riittavan lahelle.

= Tarvittavien pysakéintialueiden ja talousrakennuksien
sijoittuminen mantereella.

Kelluva rakentaminen haastaa myos julkisen ja yksityisen rannan suhdet-
ta. Kelluva yksikké vie hallinnollisesti rajojensa verran tilaa, mutta yksikén
ymparille muodostuu vaistamatta vydhyke, joka ei ole taysin julkinen eika
taysin yksityinen.

Jos toiveena on sijoittaa rakentamista veden paalle, on kelluvien raken-
teiden vaihtoehtona erilaiset pilari- ja paaluperustukset seka merialueen
tayttdminen. Kun osoitetaan nykyiselle merialueelle tdydennysrakentamis-
ta, saadaan merellisia rakennuspaikkoja, mutta samalla on riski menettaa
nykytilanteessa meren &arella olevien toimintojen merellinen luonne. Man-
tereelta katsottuna rantaviiva karkaa kauemmas ja yhtendinen merinaky-
ma hajoaa. Meren aarelle rakentamista tavoitellaan usein luontoarvojen

ja maisemien takia. Rakentaminen muokkaa aina luontoa, ja kun rakenta-
mista ohjataan rantaviivalle, menetetaan vaistamatta osa niista arvoista,
mink& vuoksi rakentamista on alun alkaen kyseiseen paikkaan tavoiteltu.

Mik&an esitetyistd reunaehdoista ei ole sellainen, joka tekisi kelluvista
rakenteista mahdottomia toteuttaa Vaasan rannoilla. Monet reunaehdot
osoittavat kuitenkin vahvasti, etta kelluvien rakenteiden toteuttaminen on
kallista ja vaatii kunnalta sek& asukkailta sitoutumista, silla esimerkiksi
vesialueen riittdvan syvyyden yllapito vaatii sdanndllistd ruoppaamista.

Kelluvan asumisen levittdytymisen mielekkyys on sidoksissa paikkaan
ja rannan puoleiseen maankayttddn. Sijoituspaikan valinnassa on otet-
tava huomioon rantavydhykkeen luontoarvot, kaupungin rakenne seka
iimastolliset olosuhteet.



3. SYSTEEMIAJATTELU JA SKENAARIOTYOSKENTELY MENETELMANA

Kuten edellisessa luvussa todettiin, on rantojen maankayttéa syyta
tutkia kokonaisvaltaisesti maisemien, luonnon ja koko yhteiskunnan
nakoékulmasta. Tassa diplomitydssa lahestytdan rantojen rakentami-
sen monitahoista luonnetta systeemiajattelun ja skenaariotydskentelyn
avulla. Tahan lukuun on keratty systeemi- ja skenaariotydskentelyn
yleisia periaatteita ja pohdittu niiden vaikuttavuutta Vaasan ranta-aluei-
den kehittamisessa.

3.1 Systeemiajattelusta

Systeemiajattelussa olennaista on pyrkid tunnistamaan systeemiin
vaikuttavat osat ja niiden valiset suhteet. Systeemiajattelussa kokonai-
suuksia tai ndiden osia jaetaan erikseen hallittaviksi jarjestelmiksi. Par-
haat johtopaatokset syntyvét, kun systeemia tutkii silhen vaikuttavien
tekijoiden asettamien reunaehtojen kautta. Millainen kyky systeemin
eri osilla on vaikuttaa tutkittavana olevaan kysymykseen? Systeemin
osa voi olla mik& tahansa toiminta tai tekija, jolla on mitattémaltakin
tuntuva vaikutus systeemin toimintaan. Toisinaan monitahoisiin systee-
meihin on mahdotonta I6ytaa yhta ainoaa, tai edes parasta ratkaisua.
Silloin johtopaatdksena syntyneité ratkaisumalleja tulisikin vertailla
keskendan. (Government Office for Science, 2022)

Se miten kunkin jarjestelman reunaehdot ja rajaus muodostetaan, riip-
puu kulloisestakin tilanteesta ja tekijésta. Rajat voivat myos olla luon-
teeltaan hailyvia, ja niita voi olla tydn edetessa tarpeellista vaihtaa tai
muuttaa. Systeemiajattelun avulla on mahdollista tunnistaa ongelmien
juurisyyt ja l16ytaa uusia ratkaisumalleja. Systeemiajattelussa riskina
on sortua etsimaan ratkaisua systeemin ulkopuolelta. Ulkopuolisen
tekijan hakeminen vaikuttaa helpolta ratkaisulta, mutta todellisuudessa
ratkaisu 16ytyy aina systeemisté itsestdan. Systeemien kuvaamises-
sa erilaiset kaaviot ovat usein tekstia parempi valinta, silla silloin on
mahdollista tarkastella systeemin kaikkia osia kerralla, ja osien valiset
suhteet tulevat paremmin esiin. (Meadows & Wright, 2009)

Vaasan rantoja kuvaavassa systeemissad kohtaavat ilmasto, ihmisen
toimet ja toiveet seka luonnon prosessit. Ihmisen toiminnan kannalta
rantojen vetovoimatekijoitd ovat rantojen luontoarvot ja rantaviivan tar-
joama merinakdala. Luonnonprosessien kannalta rantojen vetovoima
perustuu rantaviivan ja merenpohjan pienipiirteisyyteen, joka tarjoaa
vaihtelevia elinolosuhteita ja suojaa. Maankohoamisen my6té uutta
ravinteikasta maata paljastuu pioneerikasvien kayttéon jatkuvasti lisaa.
Vaasan rannoilla systeemin toimintaan liittyvia inmislahtéisia piirteita
ovat muun muassa kulttuurihistoriallisesti arvokkaat ranta-alueet seka

kaupungin rakenne, se millainen on ihmisten asumisen, tydpaikkojen
ja reittien nykytilanteen suhde mereen. Mita rannoilla tehddan ja miksi
rannoille tullaan?

Rantaviivan muodostamalle systeemille olennaista on myds meren
luonteikkuus. Miten meri kayttaytyy eri vuodenaikoina tai erilaisten
saatilojen vallitessa ja onko meren luonteella merkitysta rantaviivan
kayttédn. Meren luonne ja rantojen maaperé luovat olosuhteet myés
paikalliselle luonnonymparistélle ja lajistolle. Ympariston tarjoamat
ekosysteemipalvelut ovat merkittavia tekijdité rantojen ja meren vali-
sessé systeemissa.

Systeemiajattelun mukaan esimerkiksi kaupunkisuunnittelu on nah-
tavissa monitahoisena systeemind, joka synnyttda itse oman kayttay-
tymisensa. Ulkopuoliset tekijat voivat toimia katalysaattorina, mutta
eivat koskaan systeemia maarittavina tekijoéind. Tama tarkoittaa, etta
systeemissa ilmentyvat kysymykset ja ongelmat tulee ratkaista sisais-
ten tekijoéidensa avulla. Mahdolliset ongelmat ratkeavat, kun pystymme
muuttamaan itse systeemiad. (Meadows, & Wright, D. 2009) Tassa
tydssa on ratkaistavana monitahoinen systeemi, johon liittyy erilaisia
maankayttéon ja ihmisen toimintaan liittyvia toiveita. Jos tata toiveiden
vyyhtia ajatellaan Meadowsin ja Wrightin kuvaamana systeemina, niin
hyvaan lopputulokseen tarvittavat tekijat ovat jo olemassa, ne taytyy
vain tunnistaa ja valjastaa kayttéon.

Ymparistdn ja ihmisen valista systeemid kutsutaan sosioekologiseksi
systeemiksi, jossa ihmiset ja ympardiva luonto ovat yhteen kietou-
tuneessa vuorovaikutuksessa toistensa kanssa. Luonto vaikuttaa
meihin, ja me vaikutamme luontoon. Sosioekologinen systeemi pyrkii
kuvaamaan ihmisen toiminnan ja luonnonvoimien aiheuttamien muu-
toksien keskinaisia suhteita. (Biggs ym, 2021) Koska Vaasan rannoilla
tavoitteena on sovittaa yhteen luonnon hyvinvointi ja ihmisten toiveet,
on luontevaa kasitelld Vaasan merenranta-alueet k&sittdvaa suunnitte-
lukohdetta sosioekologisena systeemind. Vaikka ajattelutapa ei nosta
ihmista systeemin keskipisteeksi, on kunnan maankayttéa lahestyttava
siten, ettd ihmisen tarpeet ja toiveet tulevat riittdvissa maarin taytettya.

15



3.2 Systeemin osien jaottelu

Vuonna 2018 julkaistussa artikkelissa: “Social-ecological systems as
complex adaptive systems: organizing principles for advancing re-
search methods and approaches” on esitetty, ettd SES voidaan jakaa
kuuteen osa-alueeseen:

1) suhteidensa keskinaisiin voimiin nojautuviin “Constituted relationally’,
2) palautteen perusteella mukautuviin "Adaptive’,

3) arvaamattomallakin tavalla toisiaan vahvistaviin ja dynaamisiin
"‘Dynamic’,

4) avoimiin ja epamaaraisesti rajautuviin “Radically open’,

5) sisélléstaan voimakkaasti riippuviin “Contextual” ja

6) liikkeen kautta maariteltaviin "“Complex causality’.

(Preiser ym, 2018)

Tassa tydssa on hyddynnetty tata Preiserin ja kumppaneiden esitta-
maa jakoa. Jaon avulla on pyritty tunnistamaan Vaasan rantasystee-
miin liittyvat osat ja niiden luonne sosioekologisen systeemin osana.

1) suhteidensa keskindisiin voimiin nojautuviin

Suhteidensa keskinaisiin voimiin nojautuviin systeemeihin voidaan
ajatella kuuluvan esimerkiksi ilmastoon, sijaintiin ja yhteyksiin liittyvia
tekijoita. llmasto on yksi muuttuvista tekijoistd, jonka aiheuttaman
muutoksen suunta ja suuruus voivat olla ratkaisevia tekijéitéa kaupun-
gin tulevaisuudelle. Esimerkiksi tulva saattaa itsess&én olla helposti
hallittava tai siedettava asia, mutta mikali tulvan suuruus ja toistuvuus
lisdantyvat dramaattisesti voi tulvasta muodostua systeemin tekija,
joka maarittda koko systeemin tulevaisuutta. Samoin sijainti ja yhte-
ydet usein maarittavat ihmisen nadkékulmasta kohteen arvon. Liian
kaukana tai vaikeasti saavutettava kohde ei ole joukkojen mielesta
haluttava, ja toisaalta suurten ihmismassojen suunnatessa kulkunsa
toisaalle, saattaa kaukainen sijainti olla maarittava tekija myds luon-
non mahdollisuuksille voida hyvin.

2) palautteen perusteella mukautuviin

Palautteen perusteella mukautuviin systeemeihin voidaan laskea seké
pitkalla, ettéa lyhyemmalla aikavalillda muuttuvia luonnon prosesseja.
Pitkalla aikavalilld muuttuva systeemi on esimerkiksi Merenkurkussa
vaikuttava maankohoaminen. Maankohoaminen vaikuttaa voimak-
kaasti seka luonnonprosesseihin, ettd ihmisen toimintaan. Luonto, ja
ihminen osana luontoa, on mukautuva ja kykenee sopeutumaan, tiet-
tyyn pisteeseen asti, muuttuvaan ymparistéénsa uudestaan ja uudes-
taan. Lyhyen aikavalin muutoksena voidaan ajatella taas esimerkiksi
vuotuisen sadannan lisdantyminen. Sademaarien lisddntyminen saat-
taa johtaa kaupunkitilan hulevesien kasittelyn muutoksiin. Kaupunkira-
kenne voi muuttua pinnoiltaan lapaisevéksi, kasvillisuus voi lisdantya
tai hulevesiputkistolle saatetaan uhrata aiempaa enemman tilaa. Myos
viher- ja virkistysalueiden muutokset voidaan nahdéa palautteen perus-
teella mukautuvina, silla kayttdjien toiveiden tai kulloisenkin harraste-
villityksen mukana virkistysalueita kehitetdan vastaamaan kayttajiensa
toiveita.

3) arvaamattomallakin tavalla toisiaan vahvistaviin ja dynaami-
siin

Monet ihmisléhtdiset rantasysteemin osat voivat vahvistaa toisiaan
arvaamattomallakin tavalla. Ihminen on nautinnonhaluinen el&in,

joka toivoo itselleen helposti samaa mité on nahnyt toisillakin olevan.
Saadessaan otollisen maaperan ihmisen ajatukset saattavat myos
vahvistua ja levitd hyvinkin nopeasti. Seurauksena esimerkiksi uudet
energiamuodot, kuten tuulivoima tai aurinkopaneelit saattavat muuttaa
rakennuksiamme ja maisemiamme hyvinkin nopeasti. Muutoksen lo-
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pullinen suuruus voi olla kaikille osapuolille lopulta yllatys. Rantaviival-
la taas yksi rakennushanke johtaa nopeasti toiseen ja kolmanteen ja
vasta téyteen rakennettu rantaviiva saa ihmiset havahtumaan tapahtu-
neeseen muutokseen.

4) avoimiin ja epamaaraisesti rajautuviin

Ihmisen toiminta rantaviivalla voi olla vaikuttaa perustellulta ja loogi-
selta, mutta pitkalla aikavalilla tarkasteltuna toiminnassa saattaakin
olla avoimia ja epdmaaraisesti rajautuvia piirteitd. Epdmaaraisesti
rajautuvissa systeemeissa tieto liikkuu systeemin ja ymparistén valilla
vapaasti ja uusi tieto saattaa muuttaa systeemia nopeastikin. Esimer-
kiksi poliittisten paatésten perusteella tapahtuvat muutokset voivat
olla luonteeltaan avoimia ja hyvinkin vaikeasti ennustettavia, silla
paatoksissa korostuvat vuosittain eri asiat kunkin valtuuston valtasuh-
teiden mukaisesti. Inmisen toiminnasta johtuva epdjohdonmukaisuus
on systeemissé oleva epavarmuustekija, joka on pyritty huomioimaan
skenaariotarkasteluissa.

5) sisélléstéadn voimakkaasti riippuviin

Ihmisten toiveet maankaytdn suhteen voidaan laskea sisalldstdan
voimakkaasti riippuviksi. Kun tarjonta lisdantyy, lisdantyy sen mukana
myo6s kysyntéd. Klassinen esimerkki tasta on ruuhkien helpottamiseksi
tehty ajovaylien lisddminen, joka johtaa autojen suurempaan maa-
raan. Rannoilla tdma voisi tarkoittaa esimerkiksi uusien laitureiden
rakentamisen seurauksena tapahtuvaa harrastustoiminnan (kalastus,
lintubongaus, avantouinti, jne.) runsasta lisdantymista. Taméan aja-
tuksen mukaan muutos tarjonnassa voi muuttaa systeemia haluttuun
suuntaan.

6) liikkeen kautta maéariteltaviin

Rantojen sosioekologisessa systeemissa on myds liikkeen kautta
maariteltavia piirteita. Esimerkiksi meri voidaan maaritelld sen muu-
tosten kautta. Talvella meri on jé&ssa ja jainen meri mahdollistaa hyvin
toisenlaisen toiminnan ja luonnonprosessit kuin avoimen veden ai-
kana, kesalla. Samoin esimerkiksi myrskytuulet ovat merella toistuva
ilmi®, joka méarittelee vahvasti meren tarjoamia mahdollisuuksia, seka
ihmiselle, etté luonnolle. Meren ja luonnonilmididen rooli systeemissa
on tulkittava myds avoimena, silla toisinaan olosuhteet saattavat muut-
tua hyvinkin ennalta arvaamattomasti. Luonteeltaan maan ja veden
valinen vy6hyke on altis ilmastonmuutokselle, vuodenajoille ja ihmisen
toiminnalle eli lukuisille tekijoille, joita syntyy ja katoaa.




























































































































































































































