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Kuva 40. Hajautetun kasvun kehityskuva (Hintsanen, T. 2014).
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6 Pysakointipolitiikan linjaukset ja toimenpiteet

Turun kaupungin pysdkdinnin ohjaus perustuu tilld hetkelld yksittéisiin keinoihin, kuten
maksulliseen keskustapysidkdintiin, velvoitepysdkointipaikkaméérdyksiin sekd erilaisiin
pysékointilupiin. Pysékointipoliittiset toimet liittyvét kuitenkin kaikki yhteen kustan-
nusten kautta: yksityisten henkildiden asumiseen liittyvdn pysdkdinnin jérjestdminen ja
sen kustannukset kuuluvat yksityisille henkildille, kun taas julkisilla alueilla olevat py-
sakointimahdollisuudet kustannuksineen kaupungille. Uusien pysikointipolitiikan linja-
usten tulee perustua tdhin periaatteeseen sekd pysdkoinnin nykytilaan, jota on kehitetté-
vd. Kehittimélld nykytilaa kustannusten jako -periaatteen suuntaan keskustavision,
yleiskaavan ja rakennemallin mukainen, eldvi ja kdvelypainotteinen kaupunkikeskusta
voi toteutua. Lisdksi pysdkointipolititkan linjausten tulee toteuttaa samoja tavoitteita
kuin keskustavision, yleiskaava sekéd rakennemallin, eli autoilun tarpeen ja sitd kautta
pysdkoinnin tarpeen vihentdmistd. Turun kaupunkikeskustan tavoitetila on néhty kéve-
lypainotteisena, olohuonemaisena kaupunkitilana, jossa on vdhemmén henkildautolii-
kennettd, ja joukkoliikenneyhteydet ovat toimivia, ja kaupungin pysakdintipolitiikankin

tulee siis pyrkid samaan tavoitteeseen ja edistda sitd.

6.1 Rakennemallin ja yleiskaavan mukainen asemakaavoitus

Avainasemassa kestdvdd kaupunkirakennetta sekd toivottuja pysakointipolitiikan tulok-
sia luotaessa on rakennemallin ja yleiskaavan mukainen asemakaavoitus. Asemakaavoi-
tuksen avulla tulee luoda asuin- ja toimistoalueita, jotka tukeutuvat joukkoliikenteeseen,
ja ovat riittdvin lahelld keskustaa tukeakseen jalankulun- ja pyordilyn kehittdmisti ja
suosimista, kuten yleiskaavassa on osoitettu. Kaavoituksella tuetaan henkiléautoliiken-
teen vdhentdmistd poistamalla henkildautolla litkkumisen tarvetta sijoittamalla uudet
kaava-alueet rakennemallin mukaisesti joukkoliikenneyhteyksien varrelle. Toteuttamal-
la néitd suuntaviivoja vihennetdén samalla myds autonomistuksen ja sitd kautta yksi-
tyisten pysdkointipaikkojen rakentamisen tarvetta. Ndin myos joukkoliikenteen kysynti
kasvaa, ja joukkoliikenteen palvelutasoa voidaan nostaa. Rakennemallin ja yleiskaavan
mukainen asemakaavoitus tukee myos sekoittunutta maankéyttéd, jolloin asuminen ja
toimistoalueet ovat ldhekkdin, ja toimintojen saavuttamiseksi litkkumisen tarve on mi-

nimissaan.
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Asemakaavoituksen yhteydessd alueen pysidkodinnin tarvetta on tutkittava kokonaisuute-
na. Mikéli kaava-alueelle sijoittuu sekd asumista ettéd julkisia toimintoja, on vuoroittais-
pysdkoinnin ja keskitettyjen pysidkdintiratkaisujen mahdollisuudet tutkittava, ja niiden
toteuttamista on tuettava. Télld keinolla voidaan pysdkointipaikkojen maardd kokonai-
suutena vihentdd ja tdimdn myotd saavuttaa kokonaiskustannussidstdjd, ja lisdksi pysa-

koinniltd vapautuvaa tilaa voidaan kéyttdd esimerkiksi puistoalueiksi.

Rakennemallin mukaisen asemakaavoituksen tulee siis ohjata alueen asukkaita ja kéayt-
tdjid kestdvdn kehityksen mukaisiin kulkumuotovalintoihin. Asemakaava-alueen tulee
olla viihtyisdd kaupunkiympadristod, jossa kédvely- ja jalankulku ovat houkuttelevia, ja
kulkumuodoista ensimmadisend ja helpoimpana vaihtoehtona kohdataan jalankulku- ja
pyoritie sekd polkupyorien pysikointipaikka. Polkupyordpysédkdintipaikkoihin ja niiden
sijoitteluun tulee siis kiinnittdd entistd enemmén huomiota. Asemakaava-alueiden ra-
kennusten uloskdynneiltd tulee olla myos lyhyemmat etdisyydet joukkoliikennevélineel-
le kuin pysdkdintipaikoille. Pysdkdintipaikat tulee myos sijoittaa niin, ettd lyhytaikaiset
pysédkointipaikat ovat kiyttdjad ldhempédnd verrattuna pitkdaikaispysédkointipaikkoihin.
Asemakaavoituksella ohjattavan maankdyton on siis oltava pysékoinnin tarvetta vihen-
tavai, eli toimintojen tulee olla 1dhell4 toisiaan, ja joukkoliikenteen seké kively- ja pyo-
rdily-yhteyksien hyvit alueelta toisella sekd niiden sisdisesti. Lisdksi keskitetyilld vuo-
roittaispysédkointiratkaisuilla voidaan saada aikaan kustannussdéstoja yksityisille tahoil-
le pienemmén pysédkointipaikkamddrin tyydyttiessd pysdkdintitarpeen. Kaiken kaikke-
aan yleiskaavan ja rakennemallin seuraaminen toteuttaa pysdkointipolitiikan tavoitteita

toissijaisesti: ne vihentdvit pysidkdinnin tarvetta.

6.2 Pysédkoéintinormin méaéarityksessd huomiotavat seikat

Asemakaavoissa miérittyjen pysdkointinormien tulee jatkossa olla perusteltuja, kau-
punkiin tulee laatia ainakin suuntaa antava pysédkointinormisto. Pysédkointipaikkojen
rakentamisen vihimmdiisvaatimusten tulee perustua laskennalliseen autopaikkatarpee-
seen, ja sen arvioituun kehitykseen. Autonomistusta tulee tutkia asuinaluekohtaisesti, ja
sen perusteella tulee pohtia mikd on kunkin alueen pysdkointipaikkojen tarve tulevai-
suudessa. Tulevaisuuden liikkumistarpeen ja autonomistuksen perusteella pysdkoin-
tinormisto tulee laatia alueittain ja laskennalliseen autopaikkatarpeeseen voidaan tehdi

alueellista tarkastelua pysikointipaikkojen méédraa alentavasti joukkoliikenneyhteyksi-
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en, asumismuodon tai odotettavissa olevan maankdyton muutoksien perusteella. Lisdksi
pysdkodintinormiston tulee huomioida konkreettista autonomistusta tarvetta tutkittaessa
havaittu vuokra-asuntojen sekd ikdantyneiden ihmisten alempi pysékointipaikkojen tar-

ve.

Pysékointinormi, ja edelleen velvoiteautopaikkaméddrit tulee maarittdd siten, ettd asuk-
kaiden pysdkdinnin tarve pystytddn tyydyttdimadn tonteilla, tai keskitetyssd pysdkointi-
ratkaisussa erilliselld tontilla. Samalla toteutetaan oikeanlaista kustannusten jakoa, eli
yksityiset henkil6t vastaavat itse omien asumiseen liittyvien pysikointipaikkojensa kus-
tannuksista. Turussa kadunvarren pysdkdéintipaikkoja ei lasketa mukaan asukkaiden tai
asukkaiden vieraiden velvoitepysédkointipaikkojen kokonaismééraan. Velvoitepysakoin-
tipaikkamaérdn, ja edelleen pysikointipaikkojen rakentamiskustannusten tulee kuitenkin
pysyéd kohtuullisina verrattuna kiytettidvissd olevaan tilaan. Asemakaavoitusvaiheessa
tulee siis etsid kokonaistaloudellisin ratkaisu tontin rakennustehokkuuden, pysdkdinnin
jarjestimistavan ja pysakointipaikkojen médran kesken niin, ettd myds kaupunkikuvalla
on oma arvonsa. Pysdkdintinormin antama velvoiteautopaikkaméairi ei saa olla toteutta-
jalle kohtuuton, mutta sen tulee kuitenkin olla keskiméérdisesti riittdva, silla tehdyn
tutkimuksen mukaan vidhéinen pysakointipaikkamairi tontilla ei ole verrannollinen ton-

tilla asuvien ithmisten kdytdsséd olevien autojen méidradan Turun keskustassa.

6.3 Asukas- ja yrityspysékoéintiluvat

6.3.1 Asukas- ja yrityspysakointilupaan oikeuttavat alueet

Asukaspysékointialueita tarkasteltaessa havaittiin, ettd tonttipaikat eivét kata tonttien
asukkaiden pysdkdintitarvetta tdydellisesti muillakaan kuin nykyisilld asukaspysikdinti-
alueilla. Koska keskusta-asumista on kuitenkin kaupungin strategioissa paitetty tukea ja
kehittdd, on myos asukaspysdkointijirjestelmédd kehitettdvd tdhdn suuntaan. Tdmén
vuoksi asukaspysédkdintialueita ei pienennetd, eikd alueilta poisteta asukaspysdkointi-
paikkoja, vaikka alueilla B-E asukaspysédkointipaikkoja onkin tilld hetkelld tarjolla jopa
moninkertaisesti lupiin ndhden. Asukaspysikdintipaikkojen tarjonta halutaan ndin pitda
hyvénid mahdollisuuksien sen salliessa, ja tilld tavoin tukea keskusta-asumista tarjoa-
malla hyvé asukaspysdkdintipaikan saatavuus vuosittaista korvausta vastaan. Kaikilla
asukaspysikdintipaikoilla on sallittua pysidkoidd myos ilman tunnusta paikasta riippuen

joko pysédkointikiekolla tai maksua vastaan. Lyhytaikaisen pysdkoinnin maksimikesto
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on aina osoitettu litkennemerkein. Asukaspysédkointipaikat sijoitellaan kuitenkin siten,
ettd ne eivit aitheuta kohtuutonta haittaa keskustapysékointipaikoista kilpailevalle asi-

ointipysdkdinnille.

Asukaspysédkointialueeseen A ei tehdd mitdédn muutoksia. Alue on Turun suurin asukas-
pysékdintialue, ja alueen asukaspysédkointipaikkojen suhde alueelle myonnettyjen asu-
kaspysidkointilupien midrdan on 0,8. Asukaspysédkointipaikkaa ei siis aina taata alueella
A, eikd se ole asukaspysdkointijarjestelmin tarkoituskaan. Alueen A 19 asukas-
pysdkointipaikkaa, jotka sijaitsevat ydinkeskustan alueella, siirretdin asuinkeskustan
alueelle asiointipysdkointimahdollisuuksien parantamiseksi. Siirrettdvat pysdkointipai-
kat on esitetty kuvassa 41 mustalla, ja uudet vihredlld. Myos asukaspysédkodintialueet B
ja C pysyvit ennallaan. Alueilla on yhtd asukaspysdkdintilupaa kohden jopa kolme asu-
kaspysidkointipaikkaa, joten asukaspysédkdintipaikkojen tarjonta on erinomainen. N&illd
alueilla alhaisen asukaspysdkointilupamééran vuoksi asukaspysédkointiin varattuja paik-
koja on vapaana myos lyhytaikaiseen pysdkointiin, ja toisaalta tarjolla olevat asukas-

pysédkointipaikat kannustavut luvan hankintaan.

Turun yliopistollisen keskussairaalaan viereistd asukaspysdkdintialuetta E laajennetaan
kattamaan Uudenmaankadun ja Himeenkadun risteyksen eteldpuolinen tontti. Tontilta
on tullut toive asukaspysdkdintialueeseen liittdmiseksi, ja tontin pysdkointipaikkojen
tarve ylittdd tontin sisdisen tarjonnan. Laajennusta varten Himeenkadun varrelle lisdtidén
viisi asukaspysikointipaikkaa, joilla pysdkodinti on jo nyt muuten rajoitettua pysékointi-
kiekolla. Alue D muotoillaan uudelleen kattamaan ainoastaan keskustan puutalokortte-
lit. Alue pienenee iddssi ja laajenee ldnnessd. Uusi alue on esitetty kuvassa 41. Alueen
lansiosalta on tullut toive alueen laajentamiseksi, ja sille on selkedsti myds tarvetta tont-
tien vdhdisen pysdkointimahdollisuuden sekd alueella sijaitsevien oppilaitosten aiheut-
taman pitkdaikaisen tyomatkapysdkoinnin vuoksi. Pakkarinkadulle osoitetaan kadun

toiseen reunaan asukaspysikointipaikkoja (kuva 28).

Keskustaan muotoillaan lisdksi tdysin uusi asukaspysidkointialue F. Alue F kattaa Yli-
opistonkadun eteldpuolisen alueen vililtd Sairashuoneenkatu — Aninkaistenkatu (kuva
41). Alueelta on tullut useita pyyntdja asukaspysdkointijirjestelmén laajentamiseksi, ja
tonttikohtainen pysdkointipaikkatarkastelu on osoittanut sille olevan tarvetta. Uusi alue

kattaa toisaalta myds suuren osan litkekeskustan alueesta, joten alueen asukaspysékoin-
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tipaikat tullaan sijoittamaan litkekeskustan ulkopuolelle asiointipysdkodintimahdollisuu-
den takaamiseksi. Asukaspysikointipaikkoja varataan yhteensd 27 sellaisille alueille,
joilta on tullut yhteydenottoja, tai se on autonomistustarkastelun perusteella katsottu
tarpeelliseksi. Uusi alue on kokeiluluontoinen, ja siitd kertyneiden kokemusten perus-
teella alueesta tulee pysyvé tai vaihtoehtoisesti vanhat alueet palautetaan. Lisdksi asu-
kaspysidkointipaikkojen lukumiird ja sijainti tarkistetaan tarvittaessa palautteen perus-

teella.

Keskustan ulkopuolelle, Lonttisten asuinalueelle perustetaan toinen kokeiluluontoinen
uusi asukaspysékointialue, G (kuva 41). Alueella on sekd vanhoja puutaloyhtiditd etti
kerrostaloasunto-osakeyhtioitd, ja tonteilla on rajalliset pysdkodintimahdollisuudet. Li-
sdksi alueen reunalla on liikehuoneistoja seké pienteollisuutta, joten pitkdaikainen tyo-
matkapysdkointi on asuinalueella yleistd. Uuden asukaspysékointialueen myotd kaikki-
en alueen tonttikatujen pysdkointipaikat muutetaan asukaspysédkointipaikoiksi, ja niille
asetetaan muita pysdkoitsijoitd kokeva aikarajoitus. Alueen pdékadun pysakointipaikko-
ja eikd liikehuoneistojen ldheisid paikkoja muuta asukaspysakdintipaikoiksi. Alueelta on
tullut toive alueen perustamiseksi, ja sille on havaittu olevan perusteita, koska pysdkdin-
tipaikkoja kayttdvat myos ldheisten koulujen tyontekijét seka opiskelijat. Kokeiluluon-
teinen alue on voimassa puoli vuotta, ja saadun palautteen myd6té alue joko jdd voimaan
tai se poistetaan. Koska Lonttisten alue on ensimmadinen ruutukaavakeskustan ulkopuo-
linen asukaspysékointialue, tulee se hinnoitella keskustan alueista poikkeavalla tavalla.
Keskustan alueen ulkopuolisten alueiden asukaspysidkdintiluvan hinta on puolet keskus-
taluvan hinnasta, koska keskusta-alueen ulkopuolella rakentaminen on helpompaa ja
raakamaa halvempaa, ja lisdksi vuotuiset ylldpitokustannukset ovat pienemmat keskus-

tan ulkopuolella.
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Kuva 41. Uudet asukaspysdkointialueet sekd siirrettivit asukaspysdkointipaikat mustalla ja
uudet vihredlld.
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Yrityspysédkointilupaan oikeuttavat alueet laajenevat asukaspysdkointialueiden laajetes-
sa my0s, silld yrityspysédkointialueet ovat samat kuin asukaspysikointialueetkin. Yritys-
pysédkointilupien kysyntd on kuitenkin niin pieni verrattuna asukaspysdkdintilupiin, ettd
siitd ei katsota olevan haittaa asukaspysdkdinnille. Yrityspysédkdintilupien osalta otetaan
kayttoon uusia yrityspysédkointialue, joka kattaa kaikki asukaspysdkointialueet, A-G
helpottamaan liikkuvaa tyotitekevien yrittdjien arkea. Kaikki alueet kattavan luvan
saamiseksi yrityksen toimipisteen on kuitenkin oltava jollain yrityspysédkointialueista,

jotta luvan védrinkdytoksiltd voitaisiin vilttya.

6.3.2 Asukas- ja yrityspysakointiluvan hinnoittelu

Kaupungin katutilaa ei pida tarjota yksityisten kdyttoon ldhes ilmaiseksi, vaan my0s
katutilan kédytOstd on perittdvd sen arvoa, rakentamiskustannuksia ja ylldpitoa vastaava
hinta. Asukaspysékointiluvan hintaa pohdittaessa maan vaihtoehtoisen kéyton taloudel-
linen arvo on téstd huolimatta syytd jattdd pois, koska sen yksiselitteinen méaaritys todet-

tiin vaikeaksi. Liséksi vaihtoehtoisen maankéyton arvo nousisi mité luultavimmin hyvin
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korkeaksi, jolloin sen periminen pysékodintimaksuina olisi kohtuutonta, ja ennenkaikkea
koska keskustassa asumisen ja asioinnin tukemiseksi kaupungin tulee tarjota pysikoin-
tipaikkoja niité tarvitseville. Se voidaan néhda ikdén kuin kaupungin subventiona asuk-
kaille. Asukaspysdkodintiluvan hintaa laskettaessa on kdytetty luvussa 4.1 esitettyja ar-

voja:

Kadunvarsipysékointipaikan rakentamiskustannukset:

150€ / m** 13 m” = 1950€
~2000€
Korko =5 %
Laskenta-aika = 30 vuotta
Annuiteettitekija c30/0,05
= 0,05(1+0,05)*
(1+0,05)* — 1

=0,065051
~ 0,065

Kadunvarsipysdkointipaikan rakentamiskustannukset jaettuna 30 vuodelle:

=2000€ * 0,065
= 130€ / vuosi

Kunnossapitokustannukset = 10€ / kk
= 120€/ vuosi

Kadunvarsipysikointipaikan kokonaiskustannukset vuodessa:

=120€ + 130€
=250€
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Kokonaiskustannusten perusteella asukaspysédkointiluvan hinnan tulisi olla vuodessa
250€. Tétd voidaan pitdd 1dhtdarvona, jota sdddellddn kysynndn ja tarjonnan mukaan:
hintaa voidaan nostaa nykyisestd 120 eurosta niin kauan, kunnes kysynté ja tarjonta ovat
samalla tasolla, eli asukaspysédkointipaikkojen tarjonta nousee hyville tasolle kysynnian
laskiessa hinnan nousun myo6ti. Keskustan ulkopuolisilla uusilla asukaspysdkdintialueil-
la alueilla 1dhtohintana voidaan pitdd nykyistd asukaspysédkointiluvan hintaa. Keskustan
ulkopuolisilla alueilla myds kunnossapitokustannukset ja rakkamaa ovat edullisempia,

joten my0s asukaspysdkdintiluvan alhaisempaa hintaa voidaan pitida kohtuullisena.

Yrityspysédkointiluvan hintaa ei nosteta. Se on tilla hetkelld 350€ vuodessa keskustan
alueen yrityspysdkointialueilla, miké riittdd kattamaan maan arvon seké yllapitokustan-
nukset pysédkointipaikan osalta. Keskustan ulkopuolisilla alueilla luvan hinta on niin
ikddn puolet keskustan alueen luvan hinnasta, eli 175€/ vuosi. Uuden kaikki alueet kat-
tavan yrityspysdkdintiluvan hinta on nykyisen yhden yrityspysdkointialueen hinnan
350€ lisdksi uusi keskustan asukaspysédkointialueen vuosimaksu 300€, eli yhteensa
750€. Lupa on kallis, mutta kattaa kaikki keskustan alueet, ja toisaalta kallis myds siksi,

ettei sen hankinta ole itsestddn selvyys vaan sille tulee olla tarvetta.

6.4 Asumisen ja pysakoinnin kustannusten eriyttaminen

Pysékointipolitiikkaa laadittaessa on pohdittava oikeaa tapaa eriyttdd pysédkoinnin jar-
jestdmisen kustannukset asumiskustannuksista. “Kidyttdjd maksaa” -periaatetta tulisi
edistdd ohjaamalla velvoitepaikkojen rakentamista osakemuotoisiksi autopaikka-
osakkeiksi. Asemakaavan tai kaupungin keinot ohjata asunto-osakeyhtididen autopaik-
kojen myyntid ovat kuitenkin hyvin rajalliset. Asemakaavassa pyritdin asettamaan py-
sakointipaikkojen vahimmaismairi sille tasolle, ettd kaikille paikoille on kysyntdd, mut-
ta asemakaavassa ei voida mééra, ettd osakkeet on myytédvi erillisind osakkeina tai lii-

tettyind vain tiettyihin asuntoihin.

Ideaalissa tilanteessa kaikki autopaikkojen osakkeiden rakentamiskustannukset sisdltyi-
sivat autopaikka-osakkeen hintaan eikd niitd liitetd asunto-osakkeiden hintoihin lain-
kaan. Télloin vain autopaikkaa tarvitsevat maksavat pysdkointipaikoista, eikd autotto-
man asukkaan tarvitse maksaa naapurin autopaikasta. Autopaikkaosake voi olla koko-

naan erillinen, ja nopeimmat asunto-osakkeen omistajat voivat ostaa sen erikseen, tai
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kuten Helsingin Jitkdsaaren tapauksessa, autopaikkaosakkeet voidaan liittdd vain tiet-
tyihin asunto-osakkeisiin. Kummassakin tapauksessa autopaikkojen rakentamiskustan-
nukset ovat kokonaan ainoastaan autopaikkojen hinnoissa, ja asunto-osakkeen hinta on

siitd tdysin erilladn.
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7 Johtopaatokset

Téssd diplomitydssé esitetyt Turun pysédkointipolititkan linjaukset ja toimenpiteet ovat
ehdotuksia, eivdtkd ne ole virallisia, tai sido kaupunkia. Tdmén tyon tavoitteena oli tar-
kastella sekd pysdkoinnin ohjauksen nykyisti tilaa ettd tavoitetilaa Turun kaupungissa.
Ty6ssd pohdittiin kuka maksaa pysdkdinnistd aiheutuvat rakentamiskustannukset tontti-
en sisdlld ja toisaalta myos kaupungin katualueilla. Liséksi pohdittiin milld perustein
velvoiteautopaikkojen midrdn madrittdvd pysdkointinormi tulisi madrittdd Turkuun.
Lisdksi pohdittiin asukaspysédkdintijirjestelmédén kuuluvien alueiden laajuutta sekd asu-

kaspysékointiluvan oikeaa hintaa.

Turussa on odotettavissa kaupunkirakenteen tiivistymistd ja jalankulun ja pyordilyn
mahdollisuuksien sekd joukkoliikenteen palvelutason parantumista rakennemallin ta-
voitteiden toteutuessa. Rakennemalli siis toteutuessaan vdhentdd niin yksityisautoilun
kannattavuutta muiden kulkumuotojen ollessa nopeampia ja taloudellisempia, sekéd sen
tarvetta kaupunkirakenteen ollessa tiivis. Samaan aikaa toteutuva keskustavisio kehittda
ydinkeskustaa oleskelutilaksi, joka kaikessa viihtyisyydessdén perustuu oleskeluun ja
kévelyyn. Koska viihtyisd ympéristo sallii pysdkointipaikkojen rakentamisen kauemmas
ydinkeskustasta tai mahdollisesti maan alle, ydinkeskustan saavutettavuus perustuu jat-
kossa entisti enemmain jalankulun, pyordilyn sekd tehokkaan joukkoliikenteen toimi-
vuuteen. Pysdkdintipaikkoja tarvitaan siis jatkossa kokonaisuudessaan entistd vihem-
mén niin julkisilla kuin yksityisillékin alueilla, koska autoilu on muuttumassa kannat-

tamattomaksi uudenaikaisessa kaupunkiymparistossa.

Ydinkeskustan alueen asukaspysédkointi tulee jatkossa kuitenkin myos taata, mutta asu-
kaspysidkointipaikkoja ei tule tarjota liitkekeskustan alueelta. Asiointipysékointipaikat
ovat liikekeskustan elinehto, eikd kaupunki toisaalta ole velvollinen tarjoamaan katuti-
laansa yksityisen omaisuuden sdilyttdmiseen; asumisen pysdkodinnin jirjestiminen kuu-
luu autonomistajalle itselleen. Asukaspysdkointialueita laajennetaan kuitenkin tyon tu-
loksen mukaisesti kattamaan koko keskustan alue, mutta asukaspysékointipaikat tullaan
jatkossa sijoittamaan ainoastaan ydinkeskustan ulkopuolelle. Asumisen ja autoilun kus-
tannukset tulisi myo0s olla eriteltyind toisistaan. Autopaikat tulisi jatkossa myyda erilli-
sind osakkeina, joiden hinta ei ole mitenkdén sidoksissa asunto-osakkeen hintoihin.

Néin pysdkoinnin kustannukset kohdentuvat myds tontilla vain pysdkdintipaikkaa tar-
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vitsevalle. Ndin toimitaan myds asukaspysdkdintiluvan hinnan méarityksessd: asukas-
pysékointiluvan hinta kattaa tulevaisuudessa pysékdintipaikoista koituvat rakentamis- ja
ylldpitokustannukset. Pysékdintinormin avulla taas kaikki yksityisen tahon tarvitsema
pysékointitila tulee rakentaa tontin sisdpuolelle. Pysidkdintinormillakaan ei kuitenkaan
aina voida milldén osua tdysin oikeaan autopaikkamdarddn kaikilla tonteilla, silld pysa-
kointinormi perustuu edelleen keskimiérdiseen autopaikkatarpeeseen. Turussa kdytetta-
vit asumisen velvoiteautopaikat ovat kuitenkin vahimméaismaarid, joten mikéli tarpeelli-
seksi katsotaan, tontin omistaja voi aina rakentaa myo0s enemmén pysédkdintipaikkoja
omalle tontilleen. Tulevaisuudessa velvoiteautopaikkojen maarittdimisen tueksi Turkuun
tulisi laatia pysdkdintinormi, jonka tulee tutkimuksen mukaan perustua laskennalliseen

autopaikkatarpeeseen, ja asuinaluekohtaiseen korjaukseen.

Karkeasti pysdkoinnistd kaupungissa ja sen kustannusten jaosta voidaan yleistdd samal-
la tavoin kuin muustakin omaisuuden sdilyttdmisestd: yksityisen tahon tulee jirjestda
omalla yksityiselle omaisuudelleen sdilytyspaikka yksityiseltd alueelta. Liséksi yksityi-
nen taho maksaa yksityisen omaisuutensa sdilytyksestd koituvat rakentamis- ja ylldpito-
kustannukset. Julkinen taho tarjoaa lyhytaikaista tilaa asiointi- ja vierailukdyttoon liike-
keskustan alueella. Lyhytaikaiseen kadyttoon tarkoitettu tila ei ole kuitenkaan séilytyk-
seen tarkoitettua tilaa, vaan se on tarkoitettu yhteiseen kédyttoon kaikkien kaupunkilais-
ten ja kaupungissa vierailevien kédyttoon. Mikéli yksityinen taho ei ole jarjestianyt itsel-
leen riittdvaa tilaa omaisuutensa sédilytykseen, julkinen taho ei ole sitd mydskéédn velvol-
linen ilmaiseksi tarjoamaan. Jos néin olisi, julkisen tahon tulisi tarjota kaikille yksityisil-
le tahoille vastaava mahdollisuus. Julkinen taho voi kuitenkin jérjestdd mahdollisuuden
sailyttdd yksityistd omaisuutta julkisella alueella, mutta yksityiseltd taholta peritddn tal-

16in tilan kaytosta tilasta koituvien kustannusten mukainen maksu.

Pysékointipaikka voidaan my6s nédhdé yhtend asunnon osana, jonka tarpeen tulisi johtaa
samanlaisiin tuloksiin kuin esimerkiksi kolmen makuuhuoneen tarpeen asunnossa. Toi-
sin sanoen mikali asunnon ostajalla on tarvetta kolmelle makuuhuoneelle, asunnon osta-
ja hankkinee asunnon, jossa on kolme makuuhuonetta, vaikka se onkin kalliimpi kuin
kahden makuuhuoneen asunto. Asunnon ostaja ei nimittdin voi vaatia naapuriltaan yhta
naapurin makuuhuonetta kayttoonsa silld perusteella, ettd asunnon ostajalla on tarvetta
yhdelle lisaimakuuhuoneelle, mutta ei silti hankkinut sellaista, koska sen sisdltdva asunto

olisi maksanut enemmaén tai tarpeita vastaavaa asuntoa ei ollut saatavilla. Naapuri ei
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luonnollisestikaan ole tilloin velvollinen tarjoamaan omaa makuuhuonettaan naapurille.
Pysékointipaikan tulisi siis kuulua makuuhuoneiden lukumiirdd vastaavana osana
asunnon hankintaan; pysikointipaikan tarpeen tulisi johtaa sellaisen asunnon hankin-
taan, joka mahdollistaa my0s pysdkointipaikan hankinnan. Pysédkointipaikat eivét nimit-
tdin ole kenellekdédn ilmaisia, vaan aina jokin taho maksaa sen rakentamisen ja yllapi-

don.
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